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МЕЖДУНАРОДНЫЙ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЙ САЛОН ПРОСТРАНСТВА 1520 «PRO//ДВИЖЕНИЕ.ЭКСПО» 4-я сторона обл.
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Наименование Ед. 
изм. Цена Компания Телефон

Клин Ханина М1698.00.003 ТУ 3183-234-01124323-
2007 (условный номер 2125 для клеймения продукции);

шт по запросу ООО "Металлснабсервис" +7 (4832) 30-00-97, 30-00-64

Колодка тормозная чугунная тип "М" шт по запросу ООО "Металлснабсервис" +7 (4832) 30-00-97, 30-00-64

Колодка тормозная чугунная без скобы для вагонов тип "С" шт по запросу ООО "Металлснабсервис" +7 (4832) 30-00-97, 30-00-64

Колодка тормозная чугунная с металлическим  
каркасом тип "Ф"

шт по запросу ООО "Металлснабсервис" +7 (4832) 30-00-97, 30-00-64

Коллектор выхлопной 2Д50.18-1 (1-ПД4.18-1сб) шт по запросу ООО "Металлснабсервис" +7 (4832) 30-00-97, 30-00-64

Коллектор надувочный 2Д50.19сб (1- ПД4.19-2) шт по запросу ООО "Металлснабсервис" +7 (4832) 30-00-97, 30-00-64

Кожух редуктора ТЭМ17.35.27.000 шт по запросу ООО "Металлснабсервис" +7 (4832) 30-00-97, 30-00-64

Кожух редуктора 3ТЭ25КМ 35.27.000 шт по запросу ООО "Металлснабсервис" +7 (4832) 30-00-97, 30-00-64

Подвеска электродвигателя ТЭМ1.35.10.015 шт по запросу ООО "Металлснабсервис" +7 (4832) 30-00-97, 30-00-64

Вентилятор охлаждения ТЭД задний ТЭМ18.10.60.000 шт по запросу ООО "Металлснабсервис" +7 (4832) 30-00-97, 30-00-64

Вентилятор охлаждения ТЭД передний ТЭМ18.10.61.000 шт по запросу ООО "Металлснабсервис" +7 (4832) 30-00-97, 30-00-64

Привод двухмашинного агрегата ТЭМ2.85.60.017 шт по запросу ООО "Металлснабсервис" +7 (4832) 30-00-97, 30-00-64

Привод возбудителя (без возбудителя опоры) 
ТЭМ18ДМ.85.60.011

шт по запросу ООО "Металлснабсервис" +7 (4832) 30-00-97, 30-00-64

Опора промежуточная (без шкива) ТЭМ18Д.85.50.013 шт по запросу ООО "Металлснабсервис" +7 (4832) 30-00-97, 30-00-64

Топливоподкачивающий агрегат ТЭМ2.20.55.000СБ. шт по запросу ООО "Металлснабсервис" +7 (4832) 30-00-97, 30-00-64

Комплект коллекторов ТЭМ2 шт по запросу ООО "Металлснабсервис" +7 (4832) 30-00-97, 30-00-64
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Наименование Цена за 1 ед 
б/НДС руб Наименование Цена за 1 ед 

б/НДС руб
Диск с металлокерамикой 50-330А-82 1 250 Капитальный ремонт УГП 230(300) ,ГП 300 220 000
Диск ведущий 50-330А-83А 950 Капитальный ремонт УГП 1200/750/ПР,М 320 000
Насос питательный 53-359-00 52 000 Гидропередача УГП 230(300) 1 250 000
Клапан плавного трогания 46.30.00.000 36 800 Рессоры впо  55.30.19/20 (комплект) 6 500
Золотниковая коробка 50-345-00 49 000 Гидропередача УГП 1200/750/ПР/М 2 650 000
Клапанная коробка 53-358-00 36 000 Главный вал 55-303-00-1(2) , 14.03.00.000 1 700 000
Блок управления  
УГП 55-351И-00-КТ (14.50.01.000-КТ)

43 000
Муфта предохранительная  
53-215-00 (ДГКУ 5.00.24.200)

22 000

Пульт управления УК 25/9-18 97.80.02.100 55 000 Лебёдка для перетяжки пакетов 86.70.02.000 сб 430 000

Вал фрикционный 53-330-200 235 000
Насос откачивающий  
14.25.00.000(64.20.05.000)

42 000

Рессоры на УК25/9-18  86.11.51.200 (16 листов) 52 000 Насос питательный 55-310-00 55 000
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Наименование Компания Телефон

Резинокордовый настил для ж/д переезда, тип скрепления АРС-4, ЖБР-65 ТД РТИ  |  tdrti.ru .+7(4852) 94-12-21

Резинокордовый настил для ж/д переезда, тип скрепления КБ 65, Д0 ТД РТИ  |  tdrti.ru .+7(4852) 94-12-21

Резинобетонный настил для ж/д переезда, тип скрепления АРС-4, ЖБР-65 ТД РТИ  |  tdrti.ru .+7(4852) 94-12-21

Резинобетонный настил для ж/д переезда, тип скрепления КБ 65, Д0 ТД РТИ  |  tdrti.ru .+7(4852) 94-12-21

Настил для пешеходных переходов резинокордовый ТД РТИ  |  tdrti.ru .+7(4852) 94-12-21

Настил для пешеходных переходов резинобетонный ТД РТИ  |  tdrti.ru .+7(4852) 94-12-21

Балка прижимная железобетнная БПР-3 ТД РТИ  |  tdrti.ru .+7(4852) 94-12-21

Балка прижимная железобетнная БПР-4 ТД РТИ  |  tdrti.ru .+7(4852) 94-12-21

Устройство запорное переездное УЗП, ширина 4,6 м ТД РТИ  |  tdrti.ru .+7(4852) 94-12-21

Устройство запорное переездное УЗП, ширина 5,6 м ТД РТИ  |  tdrti.ru .+7(4852) 94-12-21

Подкладка КБ-50 ООО "Стройпуть" +7 (495) 739-82-16

Наименование Ед.изм. Цена руб. Компания Телефон

Ж/д переезд 6метров через 1 путь компект 259000 руб. с НДС ООО,,КСД,, +7(473)207-06-12

С-1 шт. 605 руб. с НДС ООО,,КСД,, +7(473)207-06-12

Р-1 шт. 660руб с НДС ООО,,КСД,, +7(473)207-06-12

С-2 шт. 1760 руб. с НДС ООО,,КСД,, +7(473)207-06-12

С-3 шт. 1650 руб. с НДС ООО,,КСД,, +7(473)207-06-12
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Предприятиями группы компаний МЛЗ «Арсенал» освоено производство полного цикла  
и сборочное изготовление следующей железнодорожной продукции:

Вкладыши МОП

Вкладыш МОП 8ТХ.263.178/179, комплект 23000-00 руб.

Вкладыш МОП БИЛТ.304.139.014/014-01, комплект 23000-00 руб.

Клапаны для дизелей Д49, Д50, ЧМЭ-3, 6ЧН

Клапан впускной Д50.09.009, сталь 40Х10С2М ГОСТ 5632-72, шт 2000-00 руб.

Клапан выпускной Д50.09.010, сталь 40Х10С2М ГОСТ 5632-72, шт 2100-00 руб.

Клапан впускной/выпускной Д27.16.006, сталь 40Х10С2М ГОСТ 5632-72, шт 2090-00 руб.

Клапан впускной Д246.01.00СБ (Д49.78.05, 5Д49.78.2СПЧ), сталь 45Х14Н14В2М ГОСТ 5632-72, шт 2860-00 руб.

Клапан выпускной Д243.16.01.00сб (11Д40.84.1СПЧ-4), сталь 45Х14Н14В2М ГОСТ 5632-72, шт 3080-00 руб.

Клапан впускной 0210.05.060, сталь 40Х10С2М ГОСТ 5632-72, шт 1210-00 руб.

Клапан выпускной 0210.05.070, сталь 40Х10С2М ГОСТ 5632-72, шт 1210-00 руб.

Башмаки тормозные горочные

Башмак тормозной горочный 8739.00сб, шт 800-00 руб.

Колодка опорная башмака, шт 480-00 руб.

Полоз башмака, шт 550-00 руб.

Диски фрикционные

Диск фрикционный ТЭМ2.85.10.046, шт 1000-00 руб.

Головки кардана и комплектующие

Головка кардана А36-С2 на заклепках, в сборе, шт 1150-00 руб.

Головка кардана А36-С2 сварная, в сборе, шт 1050-00 руб.

Втулка металлическая 540-2208120, шт 70-00 руб.

Втулка резиновая 540-2208115-01, шт 80-00 руб.

Диски муфты

Диск муфты ТЭМ2.85.60.162, шт 36-00 руб.

Диск муфты ТЭМ1.40.20.116, шт 50-00 руб.

Диск муфты ТЭ3.52.055, шт 55-00 руб.

Помпы и комплектующие

Помпа топливоподкачивающая 2Д100.32.010СБ, в сборе, шт 7050-00 руб.

Стартеры и комплектующие

Стартер ПС-У2 в сборе, шт 75000-00 руб.

Блок магнита стартера ПС-У2, шт звоните

Блок магнита стартера ПС-У2.2, шт звоните

Блок магнита стартера ПС-У2.3, шт звоните

Блок магнита стартера ПС-У2.4, шт звоните

Корпус стартера ПС-У2.3, шт звоните

Якорь стартера ПС-У2.2, шт 33000-00 руб.

Коллекторный узел стартера ПС-У2.2, шт звоните

Зацепное устройство стартера ПС-У2.2, шт звоните

Щеткодержатель стартера ПС-У2.2, шт звоните

Наличники

Наличник ТЭ3.17.091-1 (ТГМ3.35.60.117, ТГМ1.35.05.124), 400*130*6 мм, шт 360-00 руб.

Наличник ТЭ3.17.13.16 (ТГМ3.36.60.175), 230*50*6 мм, шт 127-00 руб.

Наличник ТЭ.30.35.40.126 (ТГМ4.35.40.138), 320*130*6 мм, шт 330-00 руб.

Наличник ТЭ.30.35.40.127 (ТГМ4.35.40.139), 200*50*6 мм, шт 147-00 руб.

Наличник ТЭ.30.35.40.128 (ТГМ4.35.40.141), 200*50*6 мм, шт 147-00 руб.

Уточнить наличие, цены и варианты оплаты: +7 (341) 257-09-80 доб. 103  
sales@arsenal-zavod.ru — почта для заявок



  
depo-magazine.com

 
август 2021

№ 7 (122)  производители железнодорожной продукции и услуг

8

Наименование Цена (руб.) Компания Телефон

Комплекты для снятия поглощающих аппаратов КСПА-45, КСПА-66 по запросу ЗАО "Энерпром-Инженерные решения" 8-800-777-17-35
Установка правки люков полувагонов с пневмогидроприводом УПЛ-П2 по запросу ЗАО "Энерпром-Инженерные решения" 8-800-777-17-35
Установка для закрытия люков полувагонов УГЗЛ-2,4-60 по запросу ЗАО "Энерпром-Инженерные решения" 8-800-777-17-35
Установка для смены поглощающего аппарата с гайковертом УСПА-1 по запросу ЗАО "Энерпром-Инженерные решения" 8-800-777-17-35
Прессы автоматизированные запрессовки и расспрессовки колесных 
пар с усилием 150, 200, 400, 630 тс, серия ПГКП по запросу ЗАО "Энерпром-Инженерные решения" 8-800-777-17-35

Наименование Ед. изм. Цена с НДС 
(руб) Компания Телефон

Клемма ПК с сертификатом тонн 160 000,0 ООО "МЕТАКОМ" +7 343 38-22-789
Торцевой закрепитель для деревянных шпал 3Ш-1 ЦП31ТУ шт 19,0 ООО "МЕТАКОМ" +7 9222-922-140
Скоба шпальная S-образная шт 20,0 ООО "МЕТАКОМ" +7 343 38-22-789
Шайба-скоба плоская ЦП-138 элемент рельсовых скреплений под 
болт закладной М22*17 шт 16,0 ООО "МЕТАКОМ" +7 9222-922-140

Втулка изолирующая ЦП-142 шт 7,5 ООО "МЕТАКОМ" +7 343 38-22-789
Скоба П-образная для шпал шт 15,0 ООО "МЕТАКОМ" +7 9222-922-140

394033, г. Воронеж, Ленинский пр-т, 119А,
тел./факс (4732) 604-002, 604-003

ООО «ПРОМЫШЛЕННАЯ ЭКОЛОГИЯ И БЕЗОПАСНОСТЬ»

Производство, поставку, пуско-наладочные работы, ежегодное техническое и 
метрологическое обслуживание установок для вибродиагностики роликовых и 
кассетных подшипников буксовых узлов колесных пар железнодорожных 
вагонов УДП-2001СМ.

Текущий ремонт, модернизацию установок  УДП-2001СМ, УДП-2001С, УДП-85, 
находящихся в эксплуатации в вагоноремонтных предприятиях. 
ооо_peb@mail.ru

ООО «ПЭБ» осуществляет:
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ООО «ТД «Энерпром»
664033, г. Иркутск, ул. Старо-Кузьмихинская, 28, а/я 58
тел./факс: +7 (3952) 452-205
email: zavod@ener-prom.ru, www.ener-prom.ru

Завод ТД «Энерпром» это производственное предприятие, основными направ-
лениями деятельности которого является изготовление и проектирование 
средств механизации, гидравлического оборудования высокого и сверхвысоко-
го давления.
Мы предлагаем оборудование для решения задач по ремонту железнодорожного 
транспорта, используемое преимущественно на вагоноремонтных заводах, пунктах 
подготовки к перевозкам, вагонных депо, пунктах техобслуживания, контрольных 
постах, перестановочных пунктах и ремонтно-экипировочных депо. 
Завод ТД «Энерпром» входит в состав Российской инженерно-промышленной 
группы «Энерпром». История ИПГ «Энерпром» начинается с создания производ-
ственной площадки на территории города Иркутска в сентябре 2002 года. 
За время работы предприятия, конструкторские бюро сконструировали и воплоти-
ли в жизнь огромное разнообразие гидравлического оборудования, как серийного 
производства, так и нестандартных, специальных заказов, в том числе федерально-
го значения.
Наше предприятие решает актуальные задачи развития производственных и 
ремонтных служб железнодорожного транспорта, осуществляет разработку, произ-
водство и реализацию силового гидравлического оборудования и инструмента 
высокого давления для обслуживания и ремонта вагонов и локомотивов, оказывает 
услуги по шефмонтажу, пусконаладке оборудования, гарантийному и послегаран-

ОБОРУДОВАНИЕ ДЛЯ 
ВАГОНОСБОРОЧНОГО УЧАСТКА

ОБОРУДОВАНИЕ ДЛЯ КОЛЕСНО- 
РОЛИКОВОГО УЧАСТКА

ОБОРУДОВАНИЕ ДЛЯ РАБОТЫ 
С ПОГЛОЩАЮЩИМИ АППАРАТАМИ

КЛЕПАЛЬНЫЙ ИНСТРУМЕНТ 
И ВЫПРЕССОВЩИКИ

тийному ремонту продукции.
«Энерпром» является почетным членом «Союза машиностроителей России» и тесно сотрудничает с ведущими предприя-
тиями железнодорожной отрасли РФ и стран СНГ

Наименование Цена

Установка для демонтажа-монтажа пятника грузовых вагонов УСПП-1 - 5%*

Установка для смены поглощающего аппарата УСПА-1 - 5%*

Установка для демонтажа и монтажа внутренних подшипниковых и лабиринтных колец оси колесной пары, 
УДВКП, УМДВКП-1, УМДВКП-2

- 5%*

Устройство для закрытия люков полувагонов УГЗЛ-2,4-60М - 5%*

Люкоподъемник, тросовое устройство ЛП-0,1-1,4 - 5%*

Стенды для монтажа и демонтажа колес с осей колесных пар вагонов - 5%*

Система для вывешивания колесно-моторных блоков локомотивов СВКМБ - 5%*

Установки для правки люков полувагонов УПЛ-Э, УПЛ-П2 - 5%*

Установка для правки верхней обвязочной рамы полувагонов УП-2М - 5%*

Установка для снятия и постановки крышек люков полувагонов УСПЛ-1 - 5%*

Установки для сборки и разборки поглощающих аппаратов УРПФА - 5%*

Стенды СИ-250Э, СИП-2500 для испытания эластомерных поглощающих аппаратов - 5%*

Клепальный инструмент - 5%*

Установки для снятия и постановки заклепок фрикционных планок вагонов УВКЗ, УКЗ, УВЗ - 5%*

Выпрессовщик заклепок фрикционных планок боковых рам тележек вагонов - 5%*

Комплект для снятия поглощающего аппарата КСПА-45 - 5%*

Кантователи и подъемно-поворотные устройства различного назначения и грузоподъемности - 5%*

Оборудование для очистки водой под сверхвысоким давлением - 5%*

Подъемники гидравлические, стапель для сборочных работ на кузове вагона - 5%*

Вагоноремонтная машина «Витязь» - 5%*

*скидка на всё оборудование из списка, для читателей журнала «Депо».

ООО «ТД «Энерпром»     +7 (3952) 452-205     zavod@ener-prom.ru     www.ener-prom.ru
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Наименование Ед. 
изм.

Цена 
руб. Компания Телефон

Стенд для испытания тяговых  электродвигателей ТЭД шт по запросу ООО НПП "ЭЛЕКТРОМАШ"

+7 (8635) 22-53-50
+7 (8635) 22-53-51
www.electromash.com

sales@electromash.com

Стенд для испытания тяговых трансформаторов шт по запросу ООО НПП "ЭЛЕКТРОМАШ"

Стенд для испытания тяговых генераторов, вспомогательных машин и  агрегатов шт по запросу ООО НПП "ЭЛЕКТРОМАШ"
Стенд проверки генераторов Г-732, контакторов ТКС-601, кронштейнов 
щеткодержателей, реостат-уставок шт по запросу ООО НПП "ЭЛЕКТРОМАШ"

Стенд для испытания и регулировки быстродействующих выключателей БВП-5 
ТЯГОВОГО АГРЕГАТА ПЭ-2У шт по запросу ООО НПП "ЭЛЕКТРОМАШ"

Станок для балансировки роторов шт по запросу ООО НПП "ЭЛЕКТРОМАШ"

Станок намоточный шт по запросу ООО НПП "ЭЛЕКТРОМАШ"

Установка пропиточная вакуумно-нагнетательная, Установка сушильная 
автоматическая шт по запросу ООО НПП "ЭЛЕКТРОМАШ"

Подстанции столбовые КТПОЛ, СТП для электроснабжения аппаратуры ЖАТ шт по запросу ООО НПП "ЭЛЕКТРОМАШ"

Посты секционирования и ячейки тяговых подстанции постоянного тока шт по запросу ООО НПП "ЭЛЕКТРОМАШ"

Сменился собственник? Нужно сдать вагон в аренду? 
Плановая перерегистрация? 

Тел.: 8(3435)96-18-13, 8(967)636-18-13. E-mail: info@transprog.ru. Сайт: www.transprog.ru

Наша организация имеет опыт работы более 10 лет по оформлению документов и представлению 
интересов Заказчика в Федеральном агентстве железнодорожного транспорта (Росжелдоре) по 
всей территории РФ.
Сформировано и передано на регистрацию более 19 000 заявок - более 500 000 грузовых вагонов. 
Мы готовы автоматизировать процесс подготовки документов для регистрации 
Ваших грузовых вагонов!
Наш новый проект – «ТрансПрог-Аренда»: https://arenda.transprog.ru/ -
электронная площадка для организации работы и взаимодействия Арендодателей и Арендаторов.

С января 2021 года рекламодатели получают дополнительное 
продвижение в социальных сетях:

ВНИМАНИЕ!
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ООО «ЭлТехПрод» предлагает запасные части электрических аппаратов тяговых и подвижных составов:
• контакты к контакторам серии 5ТХ.551.ХХХ, 5ТН.551.ХХХ, 5ТД.551.ХХХ, 5ТЛ.551.ХХХ, 5ТР.551.ХХХ, 8ТН.551.

ХХХ, ЗБ- 0ХХХХ, Т509.ХХ.ХХ.ХХСБ, Т93.ХХ.ХХ.ХХХ,8ТР.568.ХХХ. Вместо «Х» в номерах чертежей контактов могут 
быть любые цифры.

• катушки электрических аппаратов: катушки реле, катушки контакторов, вентилей электропневматических.
• гибкие соединения (шунты) контакторов, реверсоров, кулачковых контроллеров и многое другое.

на сайте www.eltehprod.ru, koont@ya.ru +7 (8352) 294-402; 540-080. Имеем широкую дилерскую сеть.

Наименование Ед. 
изм. Цена руб. Компания Телефон

Капитальный ремонт колесных пар тепловозов грузо-
вых и пассажирских вагонов со сменой элементов шт договорная АО "КрЭВРЗ" +7 (3912) 21-33-06, 21-33-42, 265-22-95

Поставка колёсных пар грузовых и пассажирских 
вагонов нового формирования шт договорная АО "КрЭВРЗ" +7 (3912) 21-33-06, 21-33-42, 265-22-95

Поставка осей колёсных пар РУ-1Ш (чертёж 031-В-
1014-00-01 ГОСТ 93200-2014) шт договорная АО "КрЭВРЗ" +7 (3912) 21-33-06, 21-33-42, 265-22-95

Поставка осей моторных колёсных пар электропоездов 
РМ-5 (чертёж Э-991-00-04 ГОСТ 93200-2014) шт договорная АО "КрЭВРЗ" +7 (3912) 21-33-06, 21-33-42, 265-22-95

Поставка клина тягового хомута (чертёж 
3002.35.00.037) шт договорная АО "КрЭВРЗ" +7 (3912) 21-33-06, 21-33-42, 265-22-95

Поставка чеки тормозной колодки (ЛКВГ.304277.001 
(6608-Н) шт договорная АО "КрЭВРЗ" +7 (3912) 21-33-06, 21-33-42, 265-22-95
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Наименование Ед.изм. Цена руб. Компания Телефон

Контакт Т509.85.65.00 СБ шт по запросу ООО "Реон-Техно" (8352) 24-24-40 manager@reon.ru

Контакты для ПК 1146 шт по запросу ООО "Реон-Техно" (8352) 24-24-41 manager@reon.ru

Контакт 5ТХ.553.000 шт по запросу ООО "Реон-Техно" (8352) 24-24-42 manager@reon.ru

Контакт 8ТХ.551.058 шт по запросу ООО "Реон-Техно" (8352) 24-24-43 manager@reon.ru

Контакт 5ТХ.551.197 шт по запросу ООО "Реон-Техно" (8352) 24-24-44 manager@reon.ru

Контакт 5ТХ.551.199 шт по запросу ООО "Реон-Техно" (8352) 24-24-45 manager@reon.ru

Контакт 5ЛХ.143.247 шт по запросу ООО "Реон-Техно" (8352) 24-24-40 manager@reon.ru

Контакт БИЛТ 685179.025 шт по запросу ООО "Реон-Техно" (8352) 24-24-41 manager@reon.ru

Контакт БКЖИ.685172.004 шт по запросу ООО "Реон-Техно" (8352) 24-24-42 manager@reon.ru

Контакт 3Б-01889 шт по запросу ООО "Реон-Техно" (8352) 24-24-43 manager@reon.ru

Наименование Чертеж изделия Ед. изм. Цена без НДС руб. Компания Телефон

Воздухозамедлитель 134.00.00 шт. 12 500,00 ООО «Торговый Дом «Запчасть» +7 (499) 922-66-01/
 +7 (926) 278-38-20

Тяга регулировочная 634.46.010 
(904V290300-1-00) шт. 12 000,00 ООО «Торговый Дом «Запчасть» +7 (499) 922-66-01/ 

+7 (926) 278-38-20

Рычаг двуплечий 634.46.030 
(904V290100-1-01) шт. 24 000,00 ООО «Торговый Дом «Запчасть» +7 (499) 922-66-01/ 

+7 (926) 278-38-20

Борт продольный 634.01.000-0 шт. 357 500,00 ООО «Торговый Дом «Запчасть» +7 (499) 922-66-01/ 
+7 (926) 278-38-20

Борт продольный 10.835.00.000 шт. 475 000,00 ООО «Торговый Дом «Запчасть» +7 (499) 922-66-01/ 
+7 (926) 278-38-20

ЧТОБЫ ИНФОРМАЦИЯ О ВАШЕЙ КОМПАНИИ ИЛИ ПРОДУКЦИИ  
БЫЛА ОПУБЛИКОВАНА В НАШЕМ ЖУРНАЛЕ,

вам нужно просто позвонить по телефону: (495) 765-73-16 или отправить запрос:
post@depo-magazine.ru, depo-magazine@yandex.ru  

Разместившим рекламу в журнале – бесплатная интернет-поддержка!
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Наименование Компания Телефон

Рельсы Р11, Р18, Р24, Р33, Р38, Р43, Р50, РП50, Р65, РП65, Т62, КР70, КР80, КР100, КР120, КР140 ООО "ЛитСтройКом" 8 (800) 350-15-04

Накладки 1Р65, 2Р65, 1Р50, Р24, Р18, Р43, Р33,  Р24, Р18 ООО "ЛитСтройКом" 8 (800) 350-15-04

Подкладки Д65, СД65, СК65, КД65,КБ65,  ДН6-65, КБ50, СК50, СД50, КД50, Д50, Д43, Р33, Д24, Д18 ООО "ЛитСтройКом" 8 (800) 350-15-04

Болты М27х160, М24х150 М22х175, М22х75, М22х135, М22х115, М18х88, М16х62 (в боре, с гайкой) ООО "ЛитСтройКом" 8 (800) 350-15-04

Гайки М27, М24, М22, Шайбы М27, М25, 24, М22, Шайба М25(двухвитковая) ООО "ЛитСтройКом" 8 (800) 350-15-04

Шурупы  М24х170, М24х150, М24х195( ЦП54 ЖБР) ООО "ЛитСтройКом" 8 (800) 350-15-04

Костыли 230х16, 165х16х16, 130х14 ООО "ЛитСтройКом" 8 (800) 350-15-04

АППАТЭК, Пластрон, Противоугон П65, П50, Клемма ПК, КС, КДП, Фосло ООО "ВСП52" +7 (831) 215-01-56

 Комплекты крепежа к крановым рельсам КР70, КР80, КР100, КР120, КР140 ООО "ВСП52" +7 (831) 215-01-56

Стрелочный перевод Р18, Р24, Р33, Р43, Р50, Р65(на дерево и бетон) ООО "ВСП52" +7 (831) 215-01-56

Рубки, остряки, рем комплекты, крестовины, переводные механизмы, тяги, башмаки ООО "ВСП52" +7 (831) 215-01-56

Осуществляем резку и сверление рельс по размерам заказчика ООО "ВСП52" +7 (831) 215-01-56

Комплект ЖБР, АРС, Фосло, Пандрол  и любые комплектующие к ним ООО "ВСП52" +7 (831) 215-01-56

Колесные пары НОНК, СОНК, Оси чистовые ООО "ВСП52" +7 (831) 215-01-56

Рамы боковые, балки надрессорные, автосцепки, тяговые хомуты, буксовые подшипники, триангели, 
поглощающие аппараты, Клин Ханина ООО "ЛСК-НН" +7 (495) 431-08-99

Колодки гребневые тип М, Колодки композиционные ООО "ЛСК-НН" +7 (495) 431-08-99

Комплекты бруса на дерево и ж/б ООО "ЛСК-НН" +7 (495) 431-08-99

Шпала  деревянная и ж/б ООО "ЛСК-НН" +7 (495) 431-08-99

Прокладки резиновые ЦП328, ЦП318, СП487, ОП366 ЦП143, ЦП356, ЦП204 (ЖБР),  ЦП361, ЦП362, 
ЦП363, ЦП74 (аналог ЦП143), ЦП204 Арс, ЦП638 ООО "ЛСК-НН" +7 (495) 431-08-99

Втулка ЦП142, Шайба скоба ЦП138 ООО "ЛСК-НН" +7 (495) 431-08-99
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Наименование Цена с НДС 
руб. Компания Телефон

Стенд проверки тиристоров и диодов, до 2,5 кВ "Крона-902.01" 241 020,00 ООО "НПК КРОНА" (8412)444-291

Стенд проверки тиристоров и диодов, до 4 кВ "Крона-902.02" 286 020,00 ООО "НПК КРОНА" (8412)444-291

Стенд проверки тиристоров и диодов, до 6 кВ "Крона-902.03" 373 020,00 ООО "НПК КРОНА" (8412)444-291

Блок электротермотренировки  силовых полупроводниковых  приборов 
"Крона-904"

220 020,00 ООО "НПК КРОНА" (8412)444-291

Система контроля автоматических выключателей на переменном токе, до 
600А "Крона-601"

202 000,00 ООО "НПК КРОНА" (8412)444-291

Система контроля автоматических выключателей на переменном токе, до 
2000А "Крона-601.02"

262 020,00 ООО "НПК КРОНА" (8412)444-291

Установка проверки релейных защит и автоматики, до 2500А 
"Крона-603.01"

375 720,00 ООО "НПК КРОНА" (8412)444-291

Установка проверки релейных защит и автоматики,  до 4000А 
"Крона-603.03"

397 020,00 ООО "НПК КРОНА" (8412)444-291

Система контроля электромагнитных реле "Крона-606.01" 625 500,00 ООО "НПК КРОНА" (8412)444-291

Стенд контроля источников питания "Крона-514" договорная ООО "НПК КРОНА" (8412)444-291

Стенд контроля параметров электроприводной арматуры "Крона-517М" от 784 500,00 ООО "НПК КРОНА" (8412)444-291

Система контроля и диагностики электронных устройств "Крона-520" от 892 740,00 ООО "НПК КРОНА" (8412)444-291

Стенд проверки сопротивления изоляции электронных блоков "Крона-706" договорная ООО "НПК КРОНА" (8412)444-291

Система контроля и диагностики цифроаналоговых блоков "Крона-512" договорная ООО "НПК КРОНА" (8412)444-291
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Для определения точки перехода от 
восстановительного роста к реальному 
можно, как Росстат, с помощью специ-
альных программ для обработки ста-
тистики рассчитывать очищенную от 
сезонности и календарного фактора 
динамику промышленного производ-
ства в процентах к среднемесячному 
значению какого-либо базового года. 
И это, пожалуй, наиболее корректный, 
но сложный для восприятия подход. 
ИПЕМ реализует альтернативный под-
ход, позволяющий оперативно и на-
глядно отделить «бумажный» рост от 
реального – сравнительный анализ 
динамики индексов по отношению к 
докризисному 2019 году.

Положительный прирост индекса 
ИПЕМ-производство в 2021 году к 
2019 году впервые был отмечен в 
феврале. Однако если номинальные (к 
2020 году) темпы прироста постоянно 
увеличиваются, и пик пока зафиксиро-
ван в июне (+16,2%), то реальный рост 

(к 2019 году) замедляется. Так, пик за-
фиксирован ещё в апреле (+4,4%), а в 
мае и июне значения скромнее (+3,9% 
и +3,1% соответственно). В итоге за 
первое полугодие 2021 года индекс 
ИПЕМ-производство вырос к 2020 году 
на 7,9%, а к 2019 году – на 2,8%.

ИПП Росстата в пересчёте к 2019 
году (рассчитано ИПЕМ на основании 
данных Росстата) ведёт себя схожим 
образом с индексом ИПЕМ-производ-
ство, с той лишь разницей, что пик 
зафиксирован ещё в марте (+4,6%), 
а сами темпы реального роста в це-
лом чуть ниже. В итоге за первое по-
лугодие 2021 года ИПП Росстата вы-
рос к 2020 году на 4,4%, а к 2019 
году – на 2,3%.

Для индекса ИПЕМ-спрос ситуация 
иная. Номинальный спрос (к 2020 
году) начал восстанавливаться только в 
апреле, а пиковое на текущий момент 
значение прироста зафиксировано в 
июне (+9,0%). Реальное же восстанов-

ление спроса (к 2019 году) началось 
только в июне, причём с очень скром-
ных значений (+0,2%). В итоге за пер-
вое полугодие 2021 года индекс ИПЕМ-
спрос вырос к 2020 году на 1,8%, зато 
к 2019 году сократился на 2,3%.

Таким образом, можно смело гово-
рить о том, что промышленное произ-
водство в России в первом полугодии 
2021 года перешло в фазу реального 
роста. Что касается спроса, то призна-
ки его восстановления до докризисных 
показателей 2019 года появились 
только в июне, а перспективы перехода 
к реальному росту пока неоднозначные. 
Материал предоставлен 
АНО «Институт проблем  
естественных монополий (ИПЕМ)»

125009, г. Москва, 
ул. Тверская, д. 22/2, корп. 1 
(БЦ «Чайка Плаза»)
Тел.: +7 (495) 690-14-26
Факс: +7 (495) 697-61-11, 
http://www.ipem.ru/

ИПЕМ ПОДВЕЛ ИТОГИ ПЕРВОГО ПОЛУГОДИЯ 2021 ГОДА В РОССИЙСКОЙ 
ПРОМЫШЛЕННОСТИ: РОСТ РЕАЛЬНЫЙ ИЛИ ВОССТАНОВИТЕЛЬНЫЙ?

В мае-июне 2021 года индексы промышленного производства показали двузнач-
ный рост. Однако низкая база кризисного 2020 года и сохраняющиеся в 2021 
году ограничения, связанные с пандемией, усложняют объективную оценку дина-
мики развития промышленности. Чтобы определить ту грань, которая отделяет 
восстановительный рост от реального, ИПЕМ провел сравнительный анализ дина-
мики индексов по отношению к 2019 году.

Об индексной модели ИПЕМ. В отличие 
от индекса промышленного производства 
Росстата, основанного на агрегировании 
первичных данных, при расчете индексов 
ИПЕМ использует альтернативный метод 
– аналитический расчет на основе базо-
вых макроэкономических показателей. 
Экономика страны – взаимосвязанная 
система, поэтому существуют устойчи-
вые корреляционные зависимости базо-
вых макроэкономических показателей. 
Корректное нахождение этих зависимо-
стей позволяет получить альтернативные 
официальной статистике достоверные 
индикаторы развития промышленности. 
Расчет индексов ИПЕМ основывается 
на косвенных интегральных показателях, 
которые отличаются высокой достовер-
ностью и оперативностью – потребление 
электроэнергии и погрузка грузов на же-
лезнодорожном транспорте.

Динамика ндексов 2021г. к 2020 г.

Динамика ндексов 2021г. к 2019 г.
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Спустя долгое время пандемии 
представители НП «ОПЖТ» впервые 
собрались вместе в Казахстане. В 
конференции приняли участие свы-
ше 30 крупнейших железнодорожных 
компаний Казахстана и СНГ: АО «НК 
«Қазақстан темір жолы», ТК «Евраз-
холдинг», АО «Трансмашхолдинг», 
АО «ВНИИЖТ», АО «ФГК» и другие. 
Темами для обсуждения стали: при-
менение инновационных технологий 
и материалов в железнодорожном 
машиностроении, обслуживание путе-
вых машин по контракту жизненного 
цикла, развитие «зеленых» техноло-
гий и цифровых решений в производ-
стве и другое. 

С приветственным словом высту-
пил Мейрам Пшембаев, внештатный 
советник президента Республики 
Казахстан и председатель Правле-
ния Союза машиностроителей РК: 
«Благодаря постоянному вниманию 
государства, отечественное маши-
ностроение Казахстана вносит суще-
ственный вклад в развитие экономи-

ки нашей страны. В прошлом году, 
несмотря на пандемию, рост произ-
водства в отрасли машиностроения 
составил более 16% по сравнению с 
2019-м годом. Сегодня в отрасли ма-
шиностроения в Казахстане работает 
более 3000 предприятий. В Экиба-
стузе появился современный кластер 
Railways Systems KZ, который выпу-
скает востребованную продукцию, 
обеспечивая наших потребителей. 
Данное производство ориентировано 
на экспорт, что немаловажно.  Мы 
связываем большие перспективы с 
развитием данного комплекса. Уве-
рен, чтобы добиваться новых успехов 
в своем развитии, нам следует стре-
миться к укреплению партнерских от-
ношений. Говоря о сотрудничестве, 
мы делаем упор на стимулирование 
конкурентоспособности наших пред-
приятий путем повышения локализа-
ции и содействия в продвижении про-
изводимой продукции на экспортные 
рынки третьих стран. Есть все пред-
посылки и условия для успешной со-

вместной с российскими партнерами 
работы наших партнеров в Казахста-
не. Для этого Союз машиностроите-
лей Казахстана готов оказать всяче-
ское содействие».

Это не первое мероприятие НП 
«ОПЖТ» в Казахстане: в октябре 
2014 года здесь прошла междуна-
родная научно-практическая кон-
ференция «Стандартизация и тех-
ническое регулирование в новых 
условиях». 

Железнодорожная отрасль – одна 
из наиболее важных для экономик 
стран. Укрепление взаимодействия 
между предприятиями двух госу-
дарств позволит ускорить этот рост 
и повысит экспортный потенциал 
производимой продукции. 

В работе конференции приняли 
участие первый заместитель Пред-
седателя Правления АО «НК «ҚТЖ» 
Канат Альмагамбетов, президент НП 
«ОПЖТ» Валентин Гапанович и 

Валентин Гапанович, президент НП 
«ОПЖТ» и председатель Наблюдатель-

В КАЗАХСТАНЕ СОСТОЯЛАСЬ МЕЖДУНАРОДНАЯ 
КОНФЕРЕНЦИЯ ПРОИЗВОДИТЕЛЕЙ 
ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОЙ ТЕХНИКИ

В Нур-Султане завершилась международная конференция «Объединения 
Производителей Железнодорожной Техники» (ОПЖТ). Лидеры рынка обсудили 
ключевые вопросы развития отрасли, а также познакомились с работой 
инновационного производственного кластера Railways Systems KZ.
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ного совета, отметил: «Поддержка 
национальных экономик и производ-
ственных мощностей по Республике 
Казахстан должна расти, чтобы была 
возможность говорить уже о тамо-
женном пространстве. Предприятия, 
работающие в едином таможенном 
пространстве, должны тоже получать 
преференции от государства. Хочу от-
метить, что насущно важно упомянуть 
роль современных технологий и циф-
ровизации. Казахстан взял верный 
курс на развитие внутреннего произ-
водства современных материалов, 
применяемых в машиностроении, и не 
только в области металлургии, но так-
же и композитных материалов».

«Мы обсудили проблемы и сфор-
мулировали задачи на будущее. Пра-

вильно выстроенная промышленная 
политика любого государства способ-
ствует удовлетворению потребности 
в качественной технике, инфраструк-
туре и, конечно же, качественному 
развитию железнодорожного маши-
ностроения, – отметил первый заме-
ститель председателя правления АО 
«НК «ҚТЖ» Канат Альмагамбетов. – 
Наша компания уже на протяжении 
7 лет является членом НП «ОПЖТ». 
Нами уделяется особое внимание 
вопросам технического регулиро-
вания, стандартизации и освоения 
новой железнодорожной продукции.  
ОПЖТ стало для нас одной из ключе-
вых площадок для решения вопросов 
производства и эксплуатации желез-
нодорожной техники».  

Сергей Павлингер поблагодарил 
всех собравшихся за проявленный 
интерес к работе кластера и потен-
циалу его развития.  «Перед нами 
стоят амбициозные задачи – мы 
планируем расширять ассортимент 
выпускаемой продукции, внедрять 
новые технологии производства 
для того, чтобы быть еще более 
конкурентоспособными. Уже сегод-
ня ТОО «Проммашкомплект» имеет 
стабильный объём заказа на рынке 
Казахстана и России, но при этом 
мы видим перспективы развития 
экспорта и на европейские рын-
ки», – сказал он.

Во второй день конференции 
участники посетили крупнейшее 
угольное месторождение Казахстана 
и экибастузский железнодорожный 
кластер Railways Systems KZ, где по-
знакомились с работой пяти предпри-
ятий, входящих в кластер. Это ТОО 
«Проммашкомплект», ТОО «R.W.S. 
Wheelset», ТОО «ПРОММАШ.KZ», 
ТОО «R.W.S. Binding», ТОО «R.W.S. 
Concrete».  

В ходе экскурсии участники смог-
ли оценить и качество выпускаемой 
продукции. Напомним, ежегодно 
предприятия кластера производят 
200 тысяч железнодорожных ко-
лес различного размера, 300 тысяч 
железобетонных шпал, 42 тысячи 
железнодорожных осей, 20 тысяч 
колесных пар, 850 комплектов стре-
лочного бруса, 3 миллиона комплек-
тов рельсовых скреплений и 4.5 мил-
лиона полимерных прокладок.



  
depo-magazine.com

 

20

справочная информация

август 2021

№ 7 (122)  

О текущем состоянии и прогнозах 
ИПЕМ в отношении грузового ваго-
ностроения на транспортном форуме 
«Подвижной состав: производство, 
эксплуатация, ремонт» рассказал заме-
ститель генерального директора ИПЕМ 
Владимир Савчук.

«Доля выпуска инновационных полу-
вагонов в общем объеме производства 
полувагонов росла, начиная с 2018 
года (2018 – 41,8%, 2019 – 44%, 
2020 – 83,6%), а по итогам первых 
четырех месяцев 2021 года достигла 

98% (+14 п.п. к аналогичному перио-
ду-2020)», – рассказал Владимир Сав-
чук. При этом, по данным ИПЕМ, за 4 
месяца 2021 года выпущено 7,5 тыс. 
полувагонов (-12% к 4 месяцам-2020), 
а их доля в общей структуре выпуска 
грузовых вагонов снизилась на 6,1 п.п. 
Институт ожидает, что при текущей 
конъюнктуре (профицит парка, падение 
ставок, отсутствие значительного  спи-
сания) тренд на низкий спрос на полу-
вагоны 23,5 тс сохранится.

В свою очередь доля специализи-

рованного парка в структуре выпуска 
растет: по хопперам-минераловозам ее 
рост за январь-апрель составил +1,6 
п.п., цистернам – +2,1 п.п., прочим 
вагонам – +3 п.п. «Сейчас мы видим 
активную контрактацию,  но во 2-м по-
лугодии на вагоностроение будет очень 
сильно влиять рост цен на металл, 
поставка которого по прежним ценам 
закончится. Однако по сравнению с 
началом года сейчас наш прогноз бо-
лее оптимистичен: ИПЕМ ожидает, что 
в России в 2021 году будет выпущено 
49-56 тыс. грузовых вагонов», – сооб-
щил Владимир Савчук. В то же время 
в таких условиях возрастают риски зна-
чительного спада спроса на вагоны, ко-
торые Институт прогнозирует в 2022-
2023 годах, отметил эксперт.
Материал предоставлен 
АНО «Институт проблем  
естественных монополий (ИПЕМ)»

125009, г. Москва, 
ул. Тверская, д. 22/2, корп. 1 
(БЦ «Чайка Плаза»)
Тел.: +7 (495) 690-14-26
Факс: +7 (495) 697-61-11, 
http://www.ipem.ru/

В НАЧАЛЕ 2021 ГОДА ПРАКТИЧЕСКИ НЕТ СПРОСА  
НА ПОЛУВАГОНЫ 23,5 ТС – АНАЛИЗ ИПЕМ

Данные Института проблем естественных монополий (ИПЕМ) показывают,  
что в первые четыре месяца 2021 года российскими вагоностроителями выпуще-
но 7,5 тыс. полувагонов, из которых 98% пришлось на полувагоны с осевой  
нагрузкой 25 тс (т.н. «инновационные»). ИПЕМ ожидает, что такое соотношение 
не сильно изменится до конца года из-за низкого рыночного спроса  
на полувагоны у операторов.

Основые тренды 2021 года

Бесплатная регистрация  

в железнодорожном каталоге!

 +7 (495) 765-73-16 
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107,8 +6,9%  к апрелю 2020 г.
 погружено в апреле 2021 г.

0,4 +1,8%  к январю-апрелю 2020 г.
 погружено в январе-апреле 2021 г.

1,8
 погружено вагонов* в апреле 2021 г.

млн т    |

млрд т |

млн ед.

Погрузка на сети ОАО «РЖД» по итогам 4 месяцев 2021 года (1/2)

млн тонн

Все грузы

янв фев мар апр май июн июл авг сен окт ноя дек

Наименование
группы груза

Доля груза в структуре 
погрузки ОАО «РЖД»

Изменение погрузки в январе-апреле 2021 года

к аналогичному периоду 2019 г. к аналогичному периоду 2020 г.

Каменный уголь 29,72% -3,70% 7,30%

Нефтяные грузы 17,40% -9,20% -4,70%

Строительные грузы 8,92% -2,50% -6,40%

Руда 9,38% -1,30% -1,10%

Черные металлы 5,52% -10,90% -2,50%

Химические и мин. удобрения 5,25% 7,40% 6,00%
Лесные грузы 3,45% -3,40% 1,80%
Цемент 1,64% -2,40% 5,30%

Зерно 2,24% 25,70% 15,10%

Лом 1,13% 11,90% 22,90%

Кокс 0,89% -2,60% 3,50%

Прочие грузы 14,46% 3,90% 5,10%

Структура погрузки на сети ОАО «РЖД»
за 4 месяца в 2020 и 2021 гг.

ГРУЗОВОЕ ВАГОНОСТРОЕНИЕ: СОСТОЯНИЕ И ПЕРСПЕКТИВЫ

* Оценка АНО «ИПЕМ»

* Оценка АНО «ИПЕМ»

Владимир Савчук



  
depo-magazine.com

 

22

справочная информация

август 2021

№ 7 (122)  

янв фев мар апр май июн июл авг сен окт ноя дек

Выпуск грузовых вагонов по итогам 4 месяцев 2021 года

тыс. вагонов

Грузовые вагоны

5,7 тыс.
вагонов

в апреле 
2021 г. +82,5% к апрелю

2020 г.

20,6 тыс.
вагонов

в январе
апреле
2021 г.

+2,6%
к январю
апрелю
2020 г.

Объем 
производства

янв фев мар апр май июн июл авг сен окт ноя декянв фев мар апр май июн июл авг сен окт ноя декянв фев мар апр май июн июл авг сен окт ноя дек

янв фев мар апр май июн июл авг сен окт ноя декянв фев мар апр май июн июл авг сен окт ноя декянв фев мар апр май июн июл авг сен окт ноя дек

1,8 -25,0%  к апрелю 2020 г.
 погружено в апреле 2021 г.

9,3 +15,1%  к январю-апрелю 2020 г.
 погружено в январе-апреле 2021 г.

26,0
 погружено вагонов* в апреле 2021 г.

млн т |

млн т |

тыс. ед.

10,8 +0,9%  к апрелю 2020 г.
 погружено в апреле 2021 г.

37,0 -6,4%  к январю-апрелю 2020 г.
 погружено в январе-апреле 2021 г.

160,0
 погружено вагонов* в апреле 2021 г.

млн т |

млн т |

тыс. ед.

5,9 +9,3%  к апрелю 2020 г.
 погружено в апреле 2021 г.

22,9 -2,5%  к январю-апрелю 2020 г.
 погружено в январе-апреле 2021 г.

93,0
 погружено вагонов* в апреле 2021 г.

млн т |

млн т |

тыс. ед.

10,2 +6,3%  к апрелю 2020 г.
 погружено в апреле 2021 г.

38,9 -1,1%  к январю-апрелю 2020 г.
 погружено в январе-апреле 2021 г.

146,0
 погружено вагонов* в апреле 2021 г.

млн т |

млн т |

тыс. ед.

18,0 +5,3%  к апрелю 2020 г.
 погружено в апреле 2021 г.

72,2 -4,7%  к январю-апрелю 2020 г.
 погружено в январе-апреле 2021 г.

309,0
 погружено вагонов* в апреле 2021 г.

млн т |

млн т |

тыс. ед.

31,2 +13,0% к апрелю 2020 г.
 погружено в апреле 2021 г.

123,3 +7,3%  к январю-апрелю 2020 г.
 погружено в январе-апреле 2021 г.

440,0
 погружено вагонов* в апреле 2021 г.

млн т |

млн т |

тыс. ед.

Погрузка на сети ОАО «РЖД» по итогам 4 месяцев 2021 года (2/2)

Каменный уголь Нефть и 
нефтепродукты

Черные металлы

Строительные 
материалы

ЗерноЖелезная руда

* Оценка АНО «ИПЕМ»

* Оценка АНО «ИПЕМ»
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В 2021 г. сохраняется тенденция снижения доли полувагонов в 
структуре производства

42,4% 9,9%

9,2%

38,5%

36,3%

41,5%

11,3%

9,3%

+3 п.пПрочие

20,0
тыс. ваг.

4 месяца
года

20,6
тыс. ваг.

4 месяца
года

–6,1 п.пУниверсальный 
полувагон

-0,6 п.п
Хоппер-
зерновоз

+1,6 п.п
Хоппер-
минераловоз

Цистерна +2,1 п.п

Основные тренды 2021 года

Показатель Факт за 4 мес.
2021 года

Отношение к 4 
мес. 2020 года

Структура производства полувагонов
в 2017 - 4 мес. 2021 гг.

Объем выпуска 
вагонов 20,6 тыс.

вагонов +2,6%

Доля выпуска 
инновационных 
полувагонов

97,8% +14,2 п.п.

Погрузка 414,9 млн
тонн +1,8%

83,0%

41,8% 44,0% 83,6%

97,8%

17,0%
58,2%

56,0%

16,4%

2,2%

4 мес. 2021

Инновационные Типовые

* Оценка АНО «ИПЕМ»

* Оценка АНО «ИПЕМ»
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Влияние различных факторов на рынок полувагонов

руб./сут17,3 17,4 18 18,2 16,2 15,6 15,1 13,8 12,4 11,8 11,7 11,4 10,2 8,5 8,1 8,3 8,6 9,0

Ставка аренды полувагонов,  руб. за вагон за сутки
Среднесуточная производительность полувагона, т км нетто

Закупка типовых полувагонов, тыс. ед.
Закупка инновационных полувагонов, тыс. ед. 

Списание полувагонов, тыс. ед. 
Средний возраст полувагонов, лет. 

Начало кризиса 
2014 года

Принятие Прейскуранта 10-01 
2003 года - выделение вагонной 
составляющей

Принятие 
Программы 
развития 
тяжеловесного 
движения

Создание 
ОАО "ПГК"

Дифференцированная 
индексация - повышение 
привлекательности закупок 
полувагонов (приказ ФСТ)

Начало 
кризиса 2008 г.

Начало деятельности ОАО 
"РЖД" (полноразмерной)

Механизм   
«технологического 
аутсорсинга»

Субсидирование закупки 
инновационных полувагонов

Парк АГ –
агентская 
схема

Введение 
модернизации в 
рамках ТР ТС

Агентское 
соглашение

Создание ОАО 
"ВГК" (АО "ФГК")

Реализация 1 из 5 
лота по продаже  10 
тыс. полувагонов 
ОАО "РЖД"

Выделение 
вагоноремонтных
компаний из ОАО 
"РЖД"

Начало унификации 
порожних вагонов

Предоставление 
скидки за перевозку 
в инновационных 
вагонах

Факт. запрет 
продления вагонов

Электронная база доверенностей 
владельцев вагонов. Приказ
ОАО «РЖД»

Сокращение количества 
операторов для вывоза 
угля из Кузбасса

Тарифный 
коридор

Приказ Минтранса 258 
(передислокация порожних 
вагонов только под погрузку)

Ведение платы за нахождение на 
железнодорожных путях общего 
пользования подвижного состава

Приоритет инновационным 
полувагонам при 
экспортных отправках на ДВ

Парк 
ВСП

Повышение тарифов на 
сверхдальние расстояния

Пандемия 
COVID-19

Сокращение мировых спроса 
и цен на каменный уголь

Показатель 2021/2020 гг. Факт 2019-2020 гг. и прогноз до 2025 г.

Погрузка грузов на 
сети ОАО «РЖД», 
млн тонн

+2,4-3,1%

Ставка аренды 
полувагона, руб./сут. 

-13-21%

Выпуск грузовых 
вагонов, тыс. ед.

-3%-15%

Основные прогнозы развития отрасли до 2025 года

факт

* Оценка АНО «ИПЕМ»

* Оценка АНО «ИПЕМ»
1 Источник данных: сайт ОАО «РЖД» https://www.rzd.ru
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Наименование Изменение 
2019/2010 г.

Динамика доходов, инвестиционной программы и отношение инвестиционной 
программы к доходу ОАО «РЖД» в 2010–2019 гг.1

Размер 
инвестиционной 
программы

+ 2,1 раз

Доход
+1,5 
раза

Отношение 
инвест-ной 
программы к 
доходу 

+9 п.п.

Динамика доходов, инвестиционной программы и отношение 
инвестиционной программы к доходу  ОАО «РЖД» в 2010-2019 гг.

млрд руб.

При росте доходов ОАО «РЖД» в гг в 1,5 раза размер инвестиционной программы вырос в 2,1 раза и соотносится с
36,5% дохода компании в 2019 году против 26,6% в 2010 году.

Подготовка транспортной инфраструктуры к 
проведению Зимних Олимпийских игр в Сочи 

Строительство двухпутной 
электрифицированной ж/д на участке 
Журавка – Миллеров

Модернизация железнодорожной инфраструктуры Байкало Амурской и Транссибирской магистралей 

Подготовка к ЧМ 
по футболу FIFA

Развитие железнодорожной инфраструктуры Центрального транспортного узла 

Реализация проекта: Московское центральное кольцо (МЦК) Реализация проекта: Московские 
центральные диаметры (МЦД I этап)

27% 31%
35% 34%

28%

24% 24%

28% 29%

36%

1 4 3 4 1 2 3 3 3 2 6 1 1 3 6 0 1 0

Хронология внесения изменений в Прейскурант №10-01

ДокументовИзменений

Принятие Прейскуранта №10-01 -
выделение вагонной 
составляющей

Дифференцированная 
индексация тарифных схем на 
перевозку грузов в приватном и 
инвентарном парке, в том числе 
по классам грузов

Начало деятельности ОАО «РЖД» 
(полноразмерной)

Начало точечной донастройки Прейскуранта №10
для решения возникающих задач, в т.ч. по повышению 
конкурентоспособности ж/д транспорта

Начало адаптации Прейскуранта 
№10 01 к реальным условиям 
рынка перевозок грузов

Начало унификации 
порожних вагонов

Предоставление скидки за 
перевозку в инновационных 
вагонах

Тарифный 
коридор

Подписание 
Договора о ЕАЭС

Повышение тарифов на 
сверхдальние расстояния

Начало внесения изменений в 
Прейскурант №10 01 в рамках 
унификации законодательства 
стран Таможенного союза

Раздел 4. Правила платы за 
услуги по использованию 
инфраструктуры ОАО «РЖД»

Создание Единого 
экономического 
пространства (Россия, 
Белоруссия, Казахстан)

Создание 
Таможенного 
союза (Россия, 
Белоруссия, 
Казахстан)

Количество изменений в Прейскуранте №10 01 (левая шкала)

Количество принятых редакций Прейскуранта №10

Количество документов, вносящих изменения в 
Прейскурант №10 01 (правая шкала)

В первые годы после принятия Прейскуранта № в документ вносились многочисленные изменения, связанные с его адаптацией к реальным условиям
рынка перевозок грузов В начале х годов значительная часть корректировок была связана с унификацией законодательства ряда стран в виду создания
Таможенного союза, созданием Единого экономического пространства и подписанием Договора о ЕАЭС Начиная с середины 2010-х годов, производилась
лишь точечная донастройка Прейскуранта №10-01 для решения возникающих задач, в т.ч. по повышению конкурентоспособности ж/д транспорта.
После появления «Тарифного коридора» стало вноситься значительно меньше изменений в Прейскуранта № в рамках решения маркетинговых задач

Дополнительная целевая надбавка 
связанная с корректировкой налогового 
зак ва –1,44% (1,5% в дальнейшем)

Дополнительная целевая надбавка на 
выполнение капитального ремонта 
инфраструктуры –

* Оценка АНО «ИПЕМ»

* Оценка АНО «ИПЕМ»
1 Источник данных: сайт ОАО «РЖД» https://www.rzd.ru
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Структура погрузки на сети ОАО «РЖД» по классам грузов в 2010 -
2019 годы

Наименование Объём погрузки, 
млн тонн

Изменение в 
структ. погр.
2019/2010 г.

Структура погрузки в 2010 и 2019 годы

I тарифный 
класс +1,9 п.п.

II тарифный 
класс +1,2 п.п.

III тарифный 
класс -3,1 п.п.

2010 год 2019 год

В период с по годы происходил рост погрузки грузов I и II тарифных классов на фоне сокращения доли грузов III
тарифного класса Доля в погрузке грузов III тарифного класса за рассматриваемый период сократилась на 3,1 п.п.

Структура доходов и инвестиционной программы ОАО «РЖД» 
по видам деятельности в 2019 году

Вид деятельности Структура доходов и инвестиционной программы ОАО «РЖД» по видам 
деятельности в 2019 году1

Грузовые перевозки

Пассажирские перевозки 
включая предоставление услуг 
инфраструктуры для пассажирских 
перевозок

Прочие виды деятельности

1848,1
млрд руб.

674,1
млрд руб.

Структура дохода Структура инвестиционной 
программы

Несмотря на не высокую долю в структуре доходов, в структуре инвестиционной программы ОАО «РЖД» более 35%
инвестиций направлено на развитие пассажирских перевозок и повышение транспортной доступности что связано с
реализацией поручений Президента и Правительства РоссийскойФедерации

1 Источник данных: сайт ОАО «РЖД» https://www.rzd.ru/. 2Структура инвестиционной программы по видам деятель-
ности – экспертная оценка ИПЕМ на основе инвестиционных затрат по направлениям и проектам в 2019 году

* Оценка АНО «ИПЕМ»
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Об этом рассказал заместитель генерального директо-
ра ИПЕМ Владимир Савчук на конференции «Рынок щеб-
ня России 2021» в ходе выступления с докладом по теме 
«Состояние и перспективы перевозок щебня железнодо-
рожным транспортом». 

«На сегодняшний день объем парка инновационных 
полувагонов оценивается в более чем 15,8% от общего 
парка грузовых вагонов, что составляет примерно 190 

тыс. единиц. Резкий рост спроса на полувагоны обуслов-
лен увеличением перевозок угля и щебня. Так, прирост 
перевозок угля в объеме 17,8% в мае 2021 года по от-
ношению к маю 2020 года вызвал увеличение потребно-
сти в полувагонах на 50 тыс. единиц – рассказал эксперт 
ИПЕМ. — Уже в июне ожидается дефицит полувагонов не 
только в локальных местах погрузки, но и в общесетевом 
масштабе. Отрасль производства щебня столкнется с 
проблемой вывоза грузов. В свою очередь дефицит пар-
ка способен создать проблемы с обеспечением щебнем 
национальных проектов развития автомобильных дорог».

В то же время увеличение спроса на новые грузовые 
вагоны производства ПАО «НПК ОВК», АО «НПК «Урал-
вагонзавод», АО «Алтайвагон», ООО «УК РМ Рейл» и дру-
гих производителей будет ограничиваться ростом цен и 
себестоимости производства вагонов, связанной с суще-
ственным подорожанием металлопродукции. По оценкам 
ИПЕМ, доля металла в себестоимости данного подвижно-
го состава с учетом комплектующих составляет 65-75%. 

По данным Комитета Госдумы по экономической полити-
ке, инновационному развитию и предпринимательству, се-
бестоимость производства грузовых вагонов из-за роста 
цен на металл ежемесячно повышается на 4-10%.
Материал предоставлен АНО «Институт проблем  
естественных монополий (ИПЕМ)»

125009, г. Москва, ул. Тверская, д. 22/2, корп. 1 
(БЦ «Чайка Плаза»)
Тел.: +7 (495) 690-14-26
Факс: +7 (495) 697-61-11, http://www.ipem.ru/

ВО ВТОРОЙ ПОЛОВИНЕ 2021 ГОДА МОЖЕТ ВОССТАНОВИТЬСЯ  
СПРОС НА НОВЫЕ ПОЛУВАГОНЫ: ПРОГНОЗ ИПЕМ 

По оценкам Института проблем естественных монополий (ИПЕМ), в 2021 году 
может возникнуть общесетевой дефицит полувагонов на сети ОАО «РЖД», обу-
словленный увеличением спроса на перевозки угля и щебня. Дефицит повысит 
ставки операторов на предоставление парка и создаст рыночный спрос на новые 
полувагоны.

Наименование Изменение 
2020/2010 г.

Динамика объёма перевозки1 строительных грузов и крупных инфраструктурных 
проектов в 2010–2020 гг.

Щебень + 28,4%

Цемент -24,6%

Прочие -34,6%

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Оценка объёма перевозки строительных грузов и реализации 
крупных инфраструктурных проектов

Подготовка транспортной инфраструктуры к 
проведению Зимних Олимпийских игр в Сочи 

Строительство двухпутной 
электрифицированной ж/д на участке 
Журавка – Миллеров

Модернизация железнодорожной инфраструктуры Байкало-Амурской и Транссибирской магистралей 

Подготовка инфраструктуры к проведению турнира по футболу – Кубок конфедераций и ЧМ по футболу FIFA

Развитие железнодорожной инфраструктуры Центрального транспортного узла 

Реализация проекта: Московское центральное кольцо (МЦК) Реализация проекта: Московские 
центральные диаметры (МЦД I этап)
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140 134 122 109

130 129 126 128 137
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Ремонт и реконструкция инфраструктуры автодорожной сети, в том числе М4, М5, ЦКАД, транспортный переход через Керченский пролив и др.

млн тонн

Оценка объема перевозки строительных грузов и реализации крупных инфраструктурных проектов
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СОСТОЯНИЕ И ПЕРСПЕКТИВЫ ПЕРЕВОЗОК ЩЕБНЯ 
ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫМ ТРАНСПОРТОМ

110,9 +10,3%  к маю 2020 г.
 погружено в мае 2021 г.

0,5 +3,5%  к январю-маю 2020 г.
 погружено в январе-мае 2021 г.

1,8
 погружено вагонов* в мае 2021 г.

млн т    |

млрд т |

млн ед.

Погрузка на сети ОАО «РЖД» по итогам 5 месяцев 2021 года (1/2)

млн тонн

Все грузы

85

90

95

100

105

110

115

янв фев мар апр май июн июл авг сен окт ноя дек

2019 2020 2021

Наименование
группы груза

Доля груза в структуре 
погрузки ОАО «РЖД»

Изменение погрузки в январе-мае 2021 года

к аналогичному периоду 2019 г. к аналогичному периоду 2020 г.

Каменный уголь 29,48% -2,60% 9,40%

Нефтяные грузы 17,10% -7,40% -2,20%

Строительные грузы 9,40% 0,80% -3,30%

Руда 9,42% -0,20% -0,70%

Черные металлы 5,48% -10,60% 0,50%

Химические и мин. удобрения 5,21% 7,90% 5,60%
Лесные грузы 3,40% -4,30% 2,10%
Цемент 1,77% -3,10% 6,10%

Зерно 2,09% 31,00% 14,00%

Лом 1,20% 12,50% 24,70%

Кокс 0,89% 2,20% 4,10%

Прочие грузы 14,55% 5,20% 6,30%

Структура погрузки на сети ОАО «РЖД»
за 5 месяцев в 2020 и 2021 гг.

* Оценка АНО «ИПЕМ»

* Оценка АНО «ИПЕМ»

Владимир Савчук



   

29

depo-magazine.com

справочная информация

август 2021

№ 7 (122)  

0

1

2

3

4

5

6

7

8

янв фев мар апр май июн июл авг сен окт ноя дек

Выпуск грузовых вагонов по итогам 4 месяцев 2021 года

тыс. вагонов

Грузовые вагоны

5,7 тыс.
вагонов

в апреле 
2021 г. +82,5% к апрелю

2020 г.

20,6 тыс.
вагонов

в январе-
апреле
2021 г.

+2,6%
к январю-
апрелю
2020 г.

Объем 
производства

0

1

2

3

4

янв фев мар апр май июн июл авг сен окт ноя дек
4

5

6

7

янв фев мар апр май июн июл авг сен окт ноя дек
8

9

10

11

12

янв фев мар апр май июн июл авг сен окт ноя дек

6

8

10

12

14

янв фев мар апр май июн июл авг сен окт ноя дек
10

14

18

22

янв фев мар апр май июн июл авг сен окт ноя дек
20

24

28

32

36

янв фев мар апр май июн июл авг сен окт ноя дек

12,4 +6,9%  к маю 2020 г.
 погружено в мае 2021 г.

49,4 -3,3%  к январю-маю 2020 г.
 погружено в январе-мае 2021 г.

184,0
 погружено вагонов* в мае 2021 г.

млн т |

млн т |

тыс. ед.

5,9 +13,5%  к маю 2020 г.
 погружено в мае 2021 г.

28,8 +0,5%  к январю-маю 2020 г.
 погружено в январе-мае 2021 г.

93,0
 погружено вагонов* в мае 2021 г.

млн т |

млн т |

тыс. ед.

10,6 +1,0%  к маю 2020 г.
 погружено в мае 2021 г.

49,5 -0,7%  к январю-маю 2020 г.
 погружено в январе-мае 2021 г.

152,0
 погружено вагонов* в мае 2021 г.

млн т |

млн т |

тыс. ед.

17,7 +9,9%  к маю 2020 г.
 погружено в мае 2021 г.

89,9 -2,2%  к январю-маю 2020 г.
 погружено в январе-мае 2021 г.

304,0
 погружено вагонов* в мае 2021 г.

млн т |

млн т |

тыс. ед.

31,7 +17,8% к маю 2020 г.
 погружено в мае 2021 г.

155,0 +9,4%  к январю-маю 2020 г.
 погружено в январе-мае 2021 г.

447,0
 погружено вагонов* в мае 2021 г.

млн т |

млн т |

тыс. ед.

Погрузка на сети ОАО «РЖД» по итогам 5 месяцев 2021 года (2/2)

Каменный уголь Нефть и 
нефтепродукты

Черные металлы

Строительные 
материалы

Железная руда

* Оценка АНО «ИПЕМ»

* Оценка АНО «ИПЕМ»
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Доля щебня в структуре погрузки в инновационные полувагоны

Наименование груза Изменение доли 
2020/2016 гг.

Структура погрузки в инновационные полувагоны
в 2016 – 5 мес. 2021 гг.

Уголь -5,5 п.п.

Щебень +5,1 п.п.

Руды 
металлические -0,8 п.п.

Прочие грузы +1,2 п.п.

86,1%
88,5% 87,3%

84,5%
80,6% 78,7%

2,8%
3,2%

3,0%
4,0%

7,9%
8,9%

5,7%
3,7%

4,0% 5,3% 4,9% 5,5%

5,4% 4,6% 5,7% 6,2% 6,6% 6,9%

50%

55%

60%

65%

70%

75%

80%

85%

90%

95%

100%

2016 2017 2018 2019 2020 5 мес. 2021

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Влияние различных факторов на рынок полувагонов

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

руб./сут.17,3 17,4 18 18,2 16,2 15,6 15,1 13,8 12,4 11,8 11,7 11,4 10,2 8,5 8,1 8,3 8,6 9,0

Ставка аренды полувагонов,  руб. за вагон за сутки
Среднесуточная производительность полувагона, т-км нетто

Закупка типовых полувагонов, тыс. ед.
Закупка инновационных полувагонов, тыс. ед. 

Списание полувагонов, тыс. ед. 
Средний возраст полувагонов, лет. 

Начало кризиса 
2014 года

Принятие Прейскуранта 10-01 
2003 года - выделение вагонной 
составляющей

Принятие 
Программы 
развития 
тяжеловесного 
движения

Создание 
ОАО "ПГК"

Дифференцированная 
индексация - повышение 
привлекательности закупок 
полувагонов (приказ ФСТ)

Начало 
кризиса 2008 г.

Начало деятельности ОАО 
"РЖД" (полноразмерной)

Механизм   
«технологического 
аутсорсинга»

Субсидирование закупки 
инновационных полувагонов

Парк АГ –
агентская 
схема

Введение 
модернизации в 
рамках ТР ТС

Агентское 
соглашение

Создание ОАО 
"ВГК" (АО "ФГК")

Реализация 1 из 5 
лота по продаже  10 
тыс. полувагонов 
ОАО "РЖД"

Выделение 
вагоноремонтных
компаний из ОАО 
"РЖД"

Начало унификации 
порожних вагонов

Предоставление 
скидки за перевозку 
в инновационных 
вагонах

Факт. запрет 
продления вагонов

Электронная база доверенностей 
владельцев вагонов. Приказ
ОАО «РЖД»

Сокращение количества 
операторов для вывоза 
угля из Кузбасса

Тарифный 
коридор

Приказ Минтранса 258 
(передислокация порожних 
вагонов только под погрузку)

Ведение платы за нахождение на 
железнодорожных путях общего 
пользования подвижного состава

Приоритет инновационным 
полувагонам при 
экспортных отправках на ДВ

Парк 
ВСП

Повышение тарифов на 
сверхдальние расстояния

Пандемия 
COVID-19

0
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Сокращение мировых спроса 
и цен на каменный уголь

* Оценка АНО «ИПЕМ»

* Оценка АНО «ИПЕМ»
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Наименование Изменение 
2020/2010 г.

Динамика объёма перевозки1 строительных грузов и крупных инфраструктурных 
проектов в 2010–2020 гг.

Щебень + 28,4%

Цемент -24,6%

Прочие -34,6%

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Оценка объёма перевозки строительных грузов и реализации 
крупных инфраструктурных проектов

Подготовка транспортной инфраструктуры к 
проведению Зимних Олимпийских игр в Сочи 

Строительство двухпутной 
электрифицированной ж/д на участке 
Журавка – Миллеров

Модернизация железнодорожной инфраструктуры Байкало-Амурской и Транссибирской магистралей 

Подготовка инфраструктуры к проведению турнира по футболу – Кубок конфедераций и ЧМ по футболу FIFA

Развитие железнодорожной инфраструктуры Центрального транспортного узла 

Реализация проекта: Московское центральное кольцо (МЦК) Реализация проекта: Московские 
центральные диаметры (МЦД I этап)
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130 129 126 128 137
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Ремонт и реконструкция инфраструктуры автодорожной сети, в том числе М4, М5, ЦКАД, транспортный переход через Керченский пролив и др.

млн тонн

Объем перевозок минерально–строительных грузов 
железнодорожным транспортом в РФ в 2010-2020 годы

Динамика перевозок минерально–строительных грузов в 2010-2020 гг., млн т1

Ключевые факторы оказывающие влияние на грузовую базу в 2010 – 2020 годы

Дефицит грузовых вагонов/локомотивов

Обеспечение инфраструктурных проектов 
для достижения национальных целей развития 
страны

Ставка аренды вагонов

Экономические кризисы

Максимум перевозок минерально-строительных 
грузов в рассматриваемый период был достигнут в 
2012 г. и составил 267 млн т., что связанно с 
подготовкой к проведению Зимних Олимпийских 
игр в Сочи. С 2012 г. началось снижение объемов 
перевозок. Доля минерально-строительных грузов 
также начала снижаться (с 21% до 16% в 2018 г.).  
С 2018 г. наблюдается увеличение объемов 
перевозок. 

230 241
267

253
232

213 220 221 213 216 221

19% 19%
21% 20%

19%
17% 18% 17%

16% 17%
17%

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Усиление конкуренции с альтернативными 
видами транспорта

Разработка новых 
месторождений/карьеров

1 Объем перевозок включает в себя внутренние и экспортные перевозки

* Оценка АНО «ИПЕМ»
1 Объем перевозок включает в себя внутренние и экспортные перевозки
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Показатель 2021/2020 гг.1 Факт 2019-2020 гг. и прогноз до 2023 г.

Погрузка грузов на 
сети ОАО «РЖД», 
млн тонн

+2,4-3,1%

Ставка аренды 
полувагона, руб./сут. 

-4-10%

Выпуск грузовых 
вагонов, тыс. ед.

-3%-15%

Основные прогнозы развития отрасли до 2023 года

2019 2020 2021 2022

факт

* Оценка АНО «ИПЕМ»
1 Прогноз от июня 2021 года
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ИПЕМ ожидает, что совокупный 
прирост погрузки в 2021 году отно-
сительно показателя 2020 года со-
ставит от 2,9% до 3,5% (+36,1-43,5 
млн тонн). Наиболее динамично ра-
стущими группами грузов являются 

уголь (+9,5%-11,4%), химические 
и минеральные удобрения (+4,8%-
5,7%) и зерно (+11%-13,5%).

«Исходя из текущей рыночной конъ-
юнктуры, мощности портов Дальнего 
Востока, Юга и Северо-Запада по 
перевалке угля будут полностью за-
гружены. Летом 2020 года загруз-
ка портов углем была неполная, по-
скольку цены находились на низком 
уровне. В настоящий момент цена 
угля на внешнем рынке сильно вы-

росла, несмотря на летний период, в 
дальнейшей перспективе она может 
увеличиться ещё больше. Операторы 
будут отдавать предпочтения углю 
перед другими грузами», – отметил 
Александр Слободяник.

По мнению ИПЕМ, сегодня не реа-
лизуется потенциал отправки строи-
тельных грузов, в частности щебня. 
Так, складывающийся тренд с ро-
стом погрузки угля влечет за собой 
сложности для производителей щеб-
ня, поскольку в отрасли уже наблю-
дается дефицит полувагонов. «При 
наличии свободного вагонного пар-
ка производители могли бы вывезти 
больший объем щебня», – сообщил 
эксперт ИПЕМ. В текущей же ситу-

ации за 5 месяцев 2021 года на-
блюдается спад на 3,3%, а в целом 
по строительным грузам прогноз на 
2021 год относительно 2020 года 
варьируется от - 1,8% до +1,5% (от 
-2,4 до +2 млн тонн) в зависимости 

от спроса и наличия свободного ва-
гонного парка.
Материал предоставлен 
АНО «Институт проблем  
естественных монополий (ИПЕМ)»

125009, г. Москва, 
ул. Тверская, д. 22/2, корп. 1 
(БЦ «Чайка Плаза»)
Тел.: +7 (495) 690-14-26
Факс: +7 (495) 697-61-11, 
http://www.ipem.ru/

ПОГРУЗКА В 2021 ГОДУ МОЖЕТ ПРЕВЫСИТЬ УРОВЕНЬ 2019 ГОДА: 
ПРОГНОЗ ИПЕМ

Погрузка на сети ОАО «РЖД» в 2021 году может превысить уровень  
2019-2020 годов и составить 1279,7-1287,1 млн тонн. Преимущественно рост 
будет обеспечен за счет каменного угля, химических и минеральных удобрений, 
зерна. Прогноз изменения грузовой базы на сети ОАО «РЖД» в 2021 году  
в ходе своего выступления на конференции «RailRu 2021: вагоны и грузы»  
озвучил заместитель руководителя департамента исследований  
железнодорожного транспорта Института проблем естественных монополий 
(ИПЕМ) Александр Слободяник.

Наименование группы груза Прогноз изменения погрузки в 2021 году 
относительно 2020 года

Каменный уголь +9,5%...+11,4%

Нефтяные грузы +0,1%...+0,8%

Строительные грузы -1,8%...+1,5%

Руда -0,4%...+0,3%

Черные металлы +0,1%...+1,2%

Химические и мин. удобрения +4,8%...+5,7%

Лесные грузы +1,6%...+2,4%

Цемент +4,4%...+5,3%

Зерно +11%...+13,5%

Лом +21,5...+25,2%

ИТОГО +2,9%...+3,5%

Ключевые факторы, оказывающие 
влияние на грузовую базу в 2021 году

Внешняя политика: санкции, квоты и т.д.

Внутренняя политика: ввод вывозных 
таможенных пошлин, квот и т.д.

Мировой спрос на углеродные 
энергоресурсы

Внешняя и внутренняя конъюнктура 
на прочих рынках

Конкуренция с альтернативными 
видами транспорта

Маркетинговая политика ОАО «РЖД»

Грузовая база на сети ОАО «РЖД» в 2021 году может превысить уровень «доковидного» 2019 года.
Существуют определённые факторы, которые могут оказать негативное влияние на ключевые грузы и грузовую базу в
целом

Прогноз грузовой базы на сети ОАО «РЖД» в 2021 году
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20

24

28

32

36

янв фев мар апр май июн июл авг сен окт ноя дек

31,7 +17,8%  к маю 2020 г.
 погружено в мае 2021 г.

155,0 +9,4%  к январю-маю 2020 г.
 погружено в январе-мае 2021 г.

447,0
 погружено вагонов* в мае 2021 г.

млн т |

млн т |

тыс. ед.

Погрузка каменного угля на сети ОАО «РЖД» по итогам 
5 месяцев 2021 года

Каменный уголь

млн тонн

110,9 +10,3%  к маю 2020 г.
 погружено в мае 2021 г.

0,5 +3,5%  к январю-маю 2020 г.
 погружено в январе-мае 2021 г.

1,8
 погружено вагонов* в мае 2021 г.

млн т    |

млрд т |

млн ед.

Погрузка на сети ОАО «РЖД» по итогам 5 месяцев 2021 года

млн тонн

Все грузы
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105

110

115

янв фев мар апр май июн июл авг сен окт ноя дек

2019 2020 2021

* Оценка АНО «ИПЕМ»

* Оценка АНО «ИПЕМ»

ОСНОВНЫЕ ТРЕНДЫ ПЕРЕВОЗОК ГРУЗОВ ВО ВНУТРЕННЕМ 
СООБЩЕНИИ И НА ЭКСПОРТ

 Александр Слободяник
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Перспективные проекты по перевалке угля в портах

Терминал Лавна

Специализация

Ввод 
мощностей 2023 г.

Строительство терминала

Прирост
мощностей 18 млн т

Порт Тамань

Специализация

Ввод 
мощностей н.д.

Строительство порта

Прирост
мощностей 50 млн т

Приморский УПК

Специализация

Ввод 
мощностей 2030 г.

Строительство порта

Прирост
мощностей 20 млн т

ВаниноТрансУголь

Специализация

Ввод 
мощностей 2023 г.

Строительство терминала

Прирост
мощностей 24 млн т

Дальтрансуголь

Специализация

Ввод 
мощностей 2024 г.

Реконструкция терминала

Прирост
мощностей 12 млн т

Порт Суходол

Специализация

Ввод 
мощностей 2021 г.

Строительство порта

Прирост
мощностей 12 млн т

Порт Вера

Специализация

Ввод 
мощностей 2023 г.

Строительство порта

Прирост
мощностей 2 млн т

К 2030 году прирост мощностей по перевалке угля в портах составит около 140 млн тонн. Увеличение объемов мощностей
по перевалке угля будет происходить во всех регионах (Северо-Запад, Юг и Восток)

Динамика цен и погрузки угля в сторону портов России

Структура погрузки угля в порты за 5 месяцев

57,7%
32,4%

9,9%

65,8
млн т 53,9%

31,0%

15,1%

76,4
млн т

Порты Дальнего Востока

2020 год 2021 год

Изменение погрузки угля в порты за 5 мес. 
2021 г. к 5 мес. 2020 г.

млн т %

+3,2 +8,4%

Порты Северо-Запада +2,4 +11,3%

Порты Юга +5,0 +76,9%

Динамика экспортных цен и погрузки угля в порты России

99 101
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65 66 67
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Восточный (Россия) порты Балтики (Россия) Погрузка угля в порты, млн т

FOB, $/т млн т

* Оценка АНО «ИПЕМ»

* Оценка АНО «ИПЕМ»
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Погрузка минерально-строительных грузов на сети ОАО «РЖД» по 
итогам 5 месяцев 2021 года

6

8

10

12

14

янв фев мар апр май июн июл авг сен окт ноя дек

12,4 +6,9%  к маю 2020 г.
 погружено в мае 2021 г.

49,4 -3,3%  к январю-маю 2020 г.
 погружено в январе-мае 2021 г.

184,0
 погружено вагонов* в мае 2021 г.

млн т |

млн т |

тыс. ед.

Строительные 
материалы

0

1

2

3

4

янв фев мар апр май июн июл авг сен окт ноя дек

Цемент
2,5 +4,2%  к маю 2020 г.

 погружено в мае 2021 г.

9,3 +6,1%  к январю-маю 2020 г.
 погружено в январе-мае 2021 г.

37,0
 погружено вагонов* в мае 2021 г.

млн т |

млн т |

тыс. ед.

млн тонн

млн тонн

Пример перепрофилирования терминала морского порта Находка 
в связи с высоким спросом на уголь на мировом рынке

➢ В целях увеличения перевалки каменного угля при отправке
на экспорт в морских портах используются все потенциально
возможные площади грузовых терминалов

Пропускные способности
➢ В ряде случаев при перевалке каменного угля из вагонов в морские

суда используется многоступенчатая технология, в том числе с
последовательным использованием кранов и автотранспорта

Технология перевалки

Яндекс карты 2017 г. Яндекс карты 2019 г.Bing карты до 2017 г. Google карты 2021 г.

* Оценка АНО «ИПЕМ»
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Доля щебня в структуре погрузки в инновационные полувагоны

Наименование груза Изменение доли 
2020/2016 гг.

Структура погрузки в инновационные полувагоны
в 2016 – 5 мес. 2021 гг.

Уголь -5,5 п.п.

Щебень +5,1 п.п.

Руды 
металлические -0,8 п.п.

Прочие грузы +1,2 п.п.

86,1%
88,5% 87,3%

84,5%
80,6% 78,7%

2,8%
3,2%

3,0%
4,0%

7,9%
8,9%

5,7%
3,7%

4,0% 5,3% 4,9% 5,5%

5,4% 4,6% 5,7% 6,2% 6,6% 6,9%

50%

55%

60%

65%

70%

75%

80%

85%

90%

95%

100%

2016 2017 2018 2019 2020 5 мес. 2021

Наименование Изменение 
2020/2010 г.

Динамика объёма перевозки1 минерально-строительных грузов и крупных 
инфраструктурных проектов в 2010–2020 гг.

Щебень + 28,4%

Цемент -24,6%

Прочие -34,6%

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Оценка объёма перевозки минерально-строительных грузов и 
реализации крупных инфраструктурных проектов

Подготовка транспортной инфраструктуры к 
проведению Зимних Олимпийских игр в Сочи 

Строительство двухпутной 
электрифицированной ж/д на участке 
Журавка – Миллеров

Модернизация железнодорожной инфраструктуры Байкало-Амурской и Транссибирской магистралей 

Подготовка инфраструктуры к проведению турнира по футболу – Кубок конфедераций и ЧМ по футболу FIFA

Развитие железнодорожной инфраструктуры Центрального транспортного узла 

Реализация проекта: Московское центральное кольцо (МЦК) Реализация проекта: Московские 
центральные диаметры (МЦД)

106 118
140 134 122 109

130 129 126 128 137

0

50

100

150

200

250

300

Ремонт и реконструкция инфраструктуры автодорожной сети, в том числе М4, М5, ЦКАД, транспортный переход через Керченский пролив и др.

млн тонн

* Оценка АНО «ИПЕМ»

* Оценка АНО «ИПЕМ»
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Погрузка лесных грузов на сети ОАО «РЖД» по итогам 
5 месяцев 2021 года

3,6 +2,9%  к маю 2020 г.
 погружено в мае 2021 г.

17,9 +2,1%  к январю-маю 2020 г.
 погружено в январе-мае 2021 г.

61,0
 погружено вагонов* в мае 2021 г.

млн т |

млн т |

тыс. ед.

2,3
2,5
2,7
2,9
3,1
3,3
3,5
3,7
3,9
4,1

янв фев мар апр май июн июл авг сен окт ноя дек

Лесные грузы

млн тонн

Оценка объёма перевозки и производства нефти и нефтепродуктов 
по итогам 5 месяцев 2021 года

Наименование Динамика объёма перевозки и производства нефти и нефтепродуктов Результаты

Погрузка нефти и 
нефтепродуктов

Производство 
нефтепродуктов1

Существует устойчивая 
связь между 

производством и 
погрузкой нефтяных грузов 

на железнодорожном 
транспорте

10

14

18

22

янв фев мар апр май июн июл авг сен окт ноя дек

млн тонн

млн тонн

10

12

14

16

янв фев мар апр май июн июл авг сен окт ноя дек

* Оценка АНО «ИПЕМ»
1 Бензин, дизельное топливо, топочный мазут

* Оценка АНО «ИПЕМ»
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Наименование Изменение 
2020/2012 гг. Структура перевозки лесных грузов по родам вагонов в 2012-2020 годы 

Платформы -10,7%

Полувагоны -18,7%

Крытые 0,0%

Прочие +29,5%
0%

10%

20%

30%

40%

50%

60%

70%

80%

90%

100%

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Структура перевозки лесных грузов по родам вагонов

В период с 2012 по 2020 годы существенно изменилась структура перевозки лесных грузов по родам вагонов.
На 10,7% сократились объемы перевозки на платформах и на 18,7% в полувагонах, в то время как перевозки в
прочих вагонах увеличились на 29,5%

Наименование Изменение 
2020/2017 гг.

Динамика погрузки лесных грузов по видам сообщения, динамика обработки 
древесины и производства изделий из нее в 2012-2020 годы 

Экспорт -24,0%

Внутренний 
рынок +22,1%

Динамика 
обработки 
древесины 
относительно 
2012 года, %

+18,7 
п.п.

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

20,4 21,5
23,7 23,9

25,5 26,4 25,8
22,7

20,0

15,9
14,1 15,0 15,6 16,7 16,9

19,9 19,3
20,7

0

5

10

15

20

25

30

8%

Оценка влияния экспортных пошлин на динамику погрузки лесных 
грузов ж/д транспортом по видам сообщения

млн тонн

Повышение пошлин на экспорт круглых лесоматериалов оказало влияние как на переориентацию направления
поставок с экспорта на внутренний рынок, так и на увеличение объемов обработки древесины

Размер пошлин на экспорт круглых 
лесоматериалов

60%40%25%

Базовый 
год -1,2%2,3% 1,6% 5,5% 16,7% 23,9% 24,2%

* Оценка АНО «ИПЕМ»
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Динамика перевозок контейнеров на сети ОАО «РЖД» в 2019 – 2021 гг.

Отправки контейнеров железнодорожным транспортом 
продолжают увеличиваться

300

400

500

600

янв фев мар апр май июн июл авг сен окт ноя дек

2019 2020 2021

Наименование груза
Доля груза в 
структуре в 

2021 г.

5 мес. 2021 
г. к 5 мес. 

2020 г.

Химикаты и сода 12,0% +9,4%

Лесные грузы 9,1% +8,4%

Промышленные товары 6,9% +44,3%

Метизы 6,3% +44,0%

Бумага 5,8% +1,8%

Машины, станки, двигатели 5,7% +42,8%

Автомобили и комплектующие 4,5% +38,1%

Черные металлы 3,9% +25,9%

Остальные и сборные 2,5% +40,7%

Цветные металлы 2,4% +13,8%

Строительные 2,1% +23,9%

Химические и минеральные 
удобрения 0,8% +20,0%

Прочие грузы 38,0% +12,0%

тыс. конт.

Объем перевозок контейнеров на сети ОАО «РЖД» по итогам 2020 года увеличился относительно 2019 года на 16,0%, а по
итогам 5 месяцев 2021 года рост составил 18,0% относительно аналогичного периода 2020 года

2,8%

Общий объем перевозки лесных 
грузов на сети ОАО «РЖД»

Доля лесных грузов к контейнерах 
в общем объеме перевозки лесных 
грузов, %

Пиломатериалы в контейнерах

Фанера и шпон в контейнерах

Плиты древесностружечные в 
контейнерах
Прочие лесные грузы в 
контейнерах

Динамика перевозки лесных грузов всего и в контейнерах в 2012-2020 годы 

44% 51% 59% 62%
65%

70%
77%

82% 79%

16% 15%
14% 17%

18%

14%

12%

10% 10%

23% 20%
15% 12%

10%

9%

7%

5% 5%

17% 14%
12% 9%

7%

7%

4%

3% 6%

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

6,2% 15,1%5,7% 11%7,6%

Условные обозначения

Динамика и структура перевозки лесных грузов в контейнерах

5,1% 6,2% 9% 16,2%

▪ В 2012-2018 годы рост объемов перевозок лесных грузов на сети ОАО «РЖД» сопровождался увеличением 
перевозок лесных грузов в контейнерах. Однако с 2018 года, несмотря на негативную динамику перевозок 
лесных грузов, рост перевозок в контейнерах продолжился

▪ В 2012-2020 годы объем перевозки лесных грузов в контейнерах вырос в 4 раза, в том числе за счет роста 
перевозок пиломатериалов (в 7,2 раза), а также фанеры и шпона (в 2,6 раз)
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Наименование группы груза Прогноз изменения погрузки в 2021 году 
относительно 2020 года

Каменный уголь +9,5%...+11,4%

Нефтяные грузы +0,1%...+0,8%

Строительные грузы -1,8%...+1,5%

Руда -0,4%...+0,3%

Черные металлы +0,1%...+1,2%

Химические и мин. удобрения +4,8%...+5,7%

Лесные грузы +1,6%...+2,4%

Цемент +4,4%...+5,3%

Зерно +11%...+13,5%

Лом +21,5...+25,2%

ИТОГО +2,9%...+3,5%

Прогноз грузовой базы на сети ОАО «РЖД» в 2021 году

Ключевые факторы, оказывающие 
влияние на грузовую базу в 2021 году

Внешняя политика: санкции, квоты и т.д.

Внутренняя политика: ввод вывозных 
таможенных пошлин, квот и т.д.

Мировой спрос на углеродные 
энергоресурсы

Внешняя и внутренняя конъюнктура 
на прочих рынках

Конкуренция с альтернативными 
видами транспорта

Маркетинговая политика ОАО «РЖД»

Грузовая база на сети ОАО «РЖД» в 2021 году может превысить уровень «доковидного» 2019 года.
Существуют определённые факторы, которые могут оказать негативное влияние на ключевые грузы и грузовую базу в
целом
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Несмотря на то, что доля ж/д машиностроения не пре-
вышает 1% в структуре ВВП (по оценкам ИПЕМ она со-
ставляет около 0,62%), отрасль оказывает значительный 
мультипликативный эффект на экономику. По модели ме-
жотраслевого баланса ИПЕМ каждый рубль, выпущенной 
продукции ж/д машиностроения обеспечивает рост ВВП 
на 1,28 рубля (мультипликатор ВВП) и выпуск всех отрас-
лей экономики на 3 рубля (мультипликатор выпуска).

За 5 месяцев 2021 г. общая стоимость отгруженной про-
дукции железнодорожного машиностроения (без учёта про-
изводства запчастей и услуг по ремонту) составила 153,84 
млрд руб., что на 1% меньше, чем за аналогичный период 
2020 года. Общая стоимость новой отгруженной продукции 
в 2020 г. составила 455 млрд руб. Наиболее негативно 
пандемия COVID-19 и меры по сдерживанию распростране-
ния эпидемии оказали влияние на производство пассажир-
ских вагонов локомотивной тяги и путевую технику.

Для сохранения стабильной работы предприятий же-
лезнодорожного машиностроения ИПЕМ предлагает вне-
дрить ряд не применяемых сейчас мер поддержки произ-
водителей и стимулирования спроса, а именно:
• предоставление предприятиям отрасли субсидий на ком-

пенсацию части затрат на производство подвижного со-

става, в частности затрат на электроэнергию, сырьё и 
комплектующие, а также на содержание рабочих мест;

• предоставление субсидий производителям ключевых 
комплектующих, предоставляющих скидку на свою про-
дукцию производителям подвижного состава;

• предоставление скидки на приобретение нового под-
вижного состава при сдаче старой техники на утили-
зацию;

• предоставление налоговых льгот и/или компенсация 
части затрат на осуществление основной деятельности 
эксплуатантам при приобретении нового российского 
подвижного состава на основе долгосрочных контрактов; 

• разработка единых подходов к оценке уровня локализа-
ции для поддержки выпуска продукции, произведенной 
из российских комплектующих на территории России. 

Материал предоставлен АНО «Институт проблем  
естественных монополий (ИПЕМ)»

125009, г. Москва, ул. Тверская, д. 22/2, корп. 1 
(БЦ «Чайка Плаза»)
Тел.: +7 (495) 690-14-26
Факс: +7 (495) 697-61-11, 
http://www.ipem.ru/

ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОЕ МАШИНОСТРОЕНИЕ: СОСТОЯНИЕ ОТРАСЛИ  
В 2021 ГОДУ И ПРЕДЛОЖЕНИЯ ИПЕМ ПО НОВЫМ МЕРАМ ПОДДЕРЖКИ

13 июля премьер-министр Михаил Мишустин дал поручение Минпромторгу прора-
ботать меры поддержки для транспортного машиностроения, включая поддержку 
импортозамещения ключевых систем и компонентов. ИПЕМ проанализировал состо-
яние железнодорожного машиностроения по итогам пяти месяцев 2021 года и меры 
поддержки в других сферах транспортного машиностроения. Институт считает  
целесообразным применить дополнительные меры поддержки ж/д машиностроения 
для сохранения стабильной работы предприятий отрасли.

Объемы производства новой продукции железнодорожного машиностроения в стоимостном выражении ез учета производ-
ства запасных частей и услуг по ремонту, 2019-2021 гг.
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Андрей Гурьев
ЖЕЛЕЗНЫЕ ДОРОЖНИКИ О СЕБЕ И РЕФОРМАХ

В книге собраны наиболее интересные интервью автора за последние 10 лет. Это беседы с руково- 
дителями Министерства путей сообщения, Министерства транспорта, других органов исполнитель-
ной и законодательной власти, ОАО «Российские железные дороги», частных транспортных компа-
ний, учеными, экспертами и др. Разговор в них идет как о производственных вопросах, в частности 
о непростых перипетиях реформирования железнодорожного транспорта, так и на личные темы. 
Выпуск книги приурочен к 175-летию железных дорог России и 55-летию автора.

Продолжение (начало в № 4 (49) – 06 (121)

РЖД-Партнер, № 1–2, январь 2012 г.

НОВАЯ КОНФИГУРАЦИЯ 
РЫНКА –СТАРАЯ РЕГУЛЯТОРНАЯ 

МОДЕЛЬ

Если бы несколько лет назад была либерализиро-
ванавагонная составляющая тарифа на перевозку, 
то, возможно, и не возникло бы необходимости в обо-
соблении подвижного состава в дочерние компании, 
считает эксперт.
Виталий Евдокименко, генеральный директор 
ОАО «Вторая грузовая компания»
– Виталий Михайлович, как известно, в прошлом году в 

отрасли возникли существенные проблемы с управлени-
ем подвижным составом. Каково Ваше видение причин 
этого и путей перехода к более эффективной работе?
– Реформа рынка грузовых перевозок должна была со-

провождаться, а еще лучше – предваряться реформой 
регуляторной модели этого рынка. Я имею в виду соот-
ветствующую адаптацию нормативноправовой базы и си-
стемы государственного тарифного регулирования. Это 
два важнейших элемента системы регулирования рынка 
железнодорожных перевозок.
Почему нельзя было оставлять старую регуляторную 

модель? Потому что она была сформирована еще для 
той структуры железнодорожных перевозок, что суще-
ствовала в советское время. Возьмите 1989 год. Весь 
вагонный парк – инвентарный и лишь 4,5% – это ваго-
ны собственности промышленных предприятий. Соот-
ветственно, и вся нормативно-правовая база заточена 
именно под управление единым инвентарным парком в 
условиях планового хозяйства. При этом, что очень важ-
но, инфраструктура также развивалась исключительно 
под единый парк, управляемый балансовым методом с 
централизованной регулировкой вагонов по полигонам. 
Затем в рамках проводимой реформы стала расти доля 
приватного парка. Но технологии работы инвентарного и 
приватного парков абсолютно разные. 
При инвентарном объектом управления является ваго-

нопоток. Используется балансовый метод: здесь профи-
цит, там дефицит, определили регулировочное задание 
– сдали столько-то вагонов с одной дороги на другую. 
Порожний вагон при этом – тара, которая перевозится 
без заключения договора перевозки и оформления соот-
ветствующих документов. Технология работы приватного 
парка совершенно другая. Здесь объектом управления 

является каждый конкретный вагон. Перевозка порож-
няка производится с заключением договора, оформля-
ются соответствующие документы. Это значит, что эти 
вагоны идут согласно действующему плану формирова-
ния. Они перерабатываются на попутных сортировочных 
станциях, дополнительно загружают инфраструктуру, 
требуют увеличения маневровой работы на грузовых 
станциях и т. д. При этом каждый владелец подвижного 
состава выстраивает логистику исходя из собственной 
экономической эффективности. Ему нет дела до внутрен-
них потребностей инфраструктуры. Он руководствуется 
только соображениями корпоративной целесообразно-
сти. Поэтому если регуляторная модель позволяет ему 
эту свою экономическую эффективность обеспечивать, 
то он, естественно, так и планирует работу. В результате 
вагонам становится слишком тесно на инфраструктуре, 
которая создавалась для совсем другой конфигурации 
рынка перевозок. Снижаются эксплуатационные показа-
тели железной дороги, возникает технологический дефи-
цит вагонов при их достаточном физическом объеме. При 
этом, если мы посмотрим на работу североамериканских 
железных дорог, то увидим, что там просто нет такой 
социально-экономической проблемы, как встречный по-
рожний пробег подвижного состава. Плати и вези что 
хочешь и куда хочешь, хоть во встречном направлении, 
хоть в поперечном. Они могут себе это позволить с их 
развитием инфраструктуры, которая создавалась в ры-
ночных условиях. Мы – не можем, у нас нет резерва про-
пускной способности. Если бы была загрузка, скажем, с 
коэффициентом 0,5 или хотя бы 0,7, мы бы и реформы 
никакой не почувствовали. А в условиях ограниченности 
ресурсов инфраструктуры никто конкурентный рынок не 
строит и никогда не построит, потому что это приведет 
только к дефициту и больше ни к чему.
– Как, по Вашему мнению, можно было бы адаптиро-

вать работу железной дороги к новым экономических 
условиям с помощью регуляторных решений? Какие это 
должны быть меры?
– Прежде всего необходимо озаботиться пониманием 

того, как, за счет каких источников и инструментов бу-
дет развиваться инфраструктура. Это понятно. Но нужно 
и ясно понимать, что как-то очень быстро, моментально 
развить инфраструктуру невозможно. Даже если бы се-
годня были выделены большие деньги, все равно строи-
тельство новых путей и станций займет какое-то время. 
Поэтому в таких условиях государство должно поменять 
правила игры на рынке и сказать его участникам: ува-
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жаемые коллеги, в сложившихся условиях вам всем 
придется делиться собственной эффективностью. Вы 
должны уяснить, что находитесь в конкретной среде, ко-
торая характеризуется возможностями инфраструктуры. 
Поэтому ездить куда угодно и как угодно вы не будете, 
и вам придется опосредованно, через регуляторные ме-
ханизмы, учитывать возможности ресурсов имеющейся 
инфраструктуры. 
Нужно, как образно сказал один из руководителей ОАО 

«РЖД», где-то повесить кирпич, показав, что сюда сейчас 
ездить вообще нельзя. А где-то установить для проезда 
определенные часы. То есть перевозчик должен иметь 
возможность через установленные регулятором нормы и 
правила управлять движением поездов с учетом инфра-
структурной целесообразности. Кроме того, конечно же, 
правовые нормы и система тарифного регулирования долж-
ны создавать стимулы для собственника вагона использо-
вать его рационально с точки зрения, опять же, занятия 
инфраструктуры. А у нас, к сожалению, эти необходимые 
новации в правовом и тарифном регулировании в большин-
стве своем до сих пор не приняты. На сегодняшний день 
говорить, что сформирована новая регуляторная модель, 
которая призвана обеспечить эффективное функциониро-
вание рынка, пока нельзя. Отсюда и все проблемы.
– Тем не менее в начале октября Минтрансом был при-

нят приказ № 258, который вносит изменения в правила 
перевозок порожних вагонов.
– Во-первых, он вышел очень поздно. Во-вторых, это 

плод больших компромиссов и с точки зрения перевозчи-
ка далеко не все проблемы в нем урегулированы. Остают-
ся пока вопросы, связанные с переадресовкой порожних 
вагонов в пути следования, порядком определения про-
возной платы за перевозку порожнего вагона и многие 
другие. Кроме того, как известно, не урегулированы от-
ношения перевозчика и оператора и т. д. 
Не принят до сих пор новый закон о железнодорожном 

транспорте и новый Устав железнодорожного транспорта. 
Не отвечает требованиям дня система тарифного регули-
рования. Например, сегодня тариф на перевозку не диф-
ференцирован в зависимости от направления. Почему бы 
не ввести повышающий коэффициент там, где пропуск-
ные возможности наиболее ограниченны, то есть на тех 
направлениях, которые пользуются наибольшим спросом? 
Рынок на том и основан, что там, где сильнее спрос, по-
вышается цена и дополнительный капитал направляется 
на расширение предложения. Почему бы не дать возмож-
ность таким образом развивать инфраструктуру?
Также необходимо изменить систему тарификации по 

дальности перевозки. Может быть, надо провести более 
глубокую дифференциацию по видам отправки. Сегодня 
тариф на перевозку в повагонной отправке отличается от 
маршрутной от 5 до 15% на различных поясах дальности. 
Причем там, где осуществляется наибольшее количество 
маршрутных перевозок, разница в тарифе составляет 5%, 
а в себестоимости перевозки доходит до 40%.
– Недавно было подписано постановление правитель-

ства о привлечении приватного подвижного состава под 
управление ОАО «РЖД» на особых тарифных условиях. 

Нетрудно предположить, что привлекаться в аренду будут 
прежде всего полувагоны Второй грузовой компании. Как 
ваша компания будет работать в таких условиях?
– У перевозчика, который несет ответственность за обе-

спечение экономики страны перевозками, в сегодняшних 
условиях несоответствия рынка и его регуляторной модели 
одна из важнейших задач заключается в том, чтобы сфор-
мировать технологию управления универсальным парком, 
максимально приближенную к старой технологии управле-
ния инвентарным подвижным составом. Чтобы универсаль-
ный вагон был обезличен и мог быть погружен на любой 
станции, подан под перевозку груза любого грузовладель-
ца. Пока был определенный буфер в виде 200–250 тыс. 
инвентарных полувагонов, система еще справлялась. Учи-
тывая, что статус вагонов изменился, а в регуляторике ни-
чего не поменяли, технологический комплекс справляться 
перестал. Это привело к известным затруднениям в эксплу-
атационной работе. Раз вагоны работают менее эффектив-
но, значит их требуется больше. Возник технологический 
дефицит подвижного состава. Поскольку самостоятельно 
поменять регуляторную модель ОАО «РЖД» не может, ему 
остается только одно: изменить технологию работы. Одна 
из предпринятых ранее попыток – агентская схема управле-
ния. Сейчас будет другая попытка – привлечь в аренду под-
вижной состав с рынка. Главнейший сдерживающий фак-
тор здесь – жесткое тарифное регулирование. Поэтому был 
найден вариант либерализации вагонной составляющей 
тарифа на перевозку в парке перевозчика в виде особого 
порядка тарифообразования. Этот вариант соответствует 
имеющимся экономическим реалиям, потому что РЖД на 
рыночных условиях может привлекать подвижной состав 
своих дочерних обществ, а также других владельцев. Но я 
не могу согласиться с тем, что ВГК должна превратиться в 
некое подобие лизинговой компании. 
Во-первых, это временная мера, направленная на стаби-

лизацию ситуации в условиях отставания правовой базы 
и системы тарифообразования от конфигурации рынка. 
Во-вторых, согласно вышеуказанному постановлению, 
должен быть рассмотрен механизм привлечения подвиж-
ного состава не только дочерних компаний, но и иных 
участников рынка, обеспечивая им рыночный уровень до-
ходности. Было бы несправедливо и неправильно с эконо-
мической точки зрения, если бы речь шла только о ВГК.
– Когда обсуждался проект постановления, в ОАО 

«РЖД» был сделан расчет, что суточная ставка аренды 
привлеченного под управление перевозчика полувагона 
будет составлять 1070 рублей с правом ОАО «РЖД» – в 
зависимости от конъюнктуры – увеличивать ее на 10% 
или снижать на 30%. Но ведь на рынке цена составляет 
уже 1200–1400 рублей.
– Ставка такая возникла потому, что фактическая доход-

ность подвижного состава ПГК и ВГК как раз и составляет 
порядка 1000–1100 рублей в сутки. Это несколько мень-
ше, чем нижний уровень доходности на рынке. Но в то же 
время это, конечно, выше, чем по Прейскуранту № 10-01. 
А средний возраст полувагонов сегодня 19,5 лет при сроке 
службы 22 года. Мы в ВГК повышаем доходность вагона 
за счет оптимизации логистики, а не роста ставок. За счет 
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того, что у вагона появился конкретный владелец, который 
занимается экономикой каждой конкретной перевозки.
– ФАС России в свое время требовала от ОАО «РЖД», 

чтобы привлеченный подвижной состав «дочек» предо-
ставлялся по ставкам Прейскуранта № 10-01. Не про-
тиворечит ли это всей логике реформы, не говоря уже о 
здравом смысле, поскольку ОАО «РЖД» вынуждено тогда 
работать себе в убыток?
– Поведенческие условия выдавались при создании ВГК 

и учитывали доминирующее положение группы лиц (РЖД, 
ПГК и ВГК) на рынке. После перехода права собственно-
сти на контрольный пакет акций Первой грузовой ком-
пании группа лиц утратит доминирующее положение на 
рынке и отношения здесь должны будут регулироваться 
только нормами антимонопольного законодательства.
– Но в ФАС рассуждают так: существует услуга «же-

лезнодорожные перевозки», которая, согласно закону о 
естественных монополиях, регулируется государством. А 
значит, любой вправе обратиться к ОАО «РЖД» и пере-
везти свой груз по ставкам Прейскуранта № 10-01. Но 
раз нет свободной цены, то нет и самого рынка. Кажется, 
здесь получился классический пример так называемой 
институциональной ловушки. Выхода нет.

– Выход всегда есть. Постановление о привлечении 
ОАО «РЖД» вагонов иных собственников подтверждает, 
что он есть из любой ситуации и в данном случае заклю-
чается в особом порядке ценообразования. Как я уже 
сказал, в данном случае был найден вариант, при кото-
ром РЖД, то есть перевозчик, получает возможность на 
рыночных условиях привлекать подвижной состав и сам 
предоставлять свою услугу также по справедливой цене. 
После подписания постановления правительства Феде-
ральная служба по тарифам должна утвердить особый 
порядок тарифообразования, и тогда предоставление 
регулируемой услуги уже не будет являться нарушением 
антимонопольного законодательства. То есть эта услуга 
в принципе продолжает регулироваться в соответствии с 
законом, но уже согласно особому порядку, утвержденно-
му в подзаконном акте. Действующее антимонопольное 
законодательство четко и ясно определяет, что не может 
быть признана монопольно высокой или монопольно низ-
кой цена, подлежащая государственному регулированию.
– Виталий Михайлович, а как Вы думаете, если бы была 

возможность либерализировать вагонную составляющую 
раньше, еще до принятия Целевой модели рынка 2007 
года, быть может, и не возникло бы таких коллапсов об-
разца 2011-го?
– Быть может, и не возникло бы. Быть может, тогда 

вообще не возникло бы необходимости в обособлении 
подвижного состава в дочерние компании и сегодня при-
мерно половина вагонов оставались бы инвентарными, 
половина – частными.

Наверное, да. С одной стороны, я этого не отрицаю. 
Хотя и здесь нужно иметь в виду, что в то время, в 2006 
году, еще не было понимания, как это можно сделать 
и нужно ли делать вообще. Ни федеральная власть, ни 
само бизнес-сообщество не были к этому готовы. Мы же 
все двигаемся вперед поэтапно, осмысление ситуации 
происходит при работе в конкретных условиях и по мере 
накопления опыта. На тот момент стояла реальная про-
блема, связанная с созданием равных тарифных условий 
работы приватного и инвентарного подвижного состава. 
Дерегулирование вагонной составляющей для инвентар-
ного парка, по мнению большинства участников рынка, 
было чревато неконтролируемым ростом цен, а также 
требовало раздельного учета, который, как считалось, 
может быть полноценно налажен лишь после обособле-
ния парка в отдельную компанию. Все это привело к ре-
шению о создании двух дочерних компаний. Но, с другой 
стороны, ведь предполагалось, что вывод всего парка в 
«дочки» будет сопровождаться целым комплексом меро-
приятий по приведению в соответствие с новой конфи-
гурацией рынка правовой базы и тарифной системы. А 
этого пока не сделано. Я считаю, что если бы был реали-
зован этот комплекс мероприятий, мы бы с Вами сейчас 
не обсуждали данный вопрос, потому что рынок работал 
бы полноценно и без сбоев.
– Вы являетесь членом президиума НП «Совет участни-

ков рынка услуг операторов железнодорожного подвиж-
ного состава». Какую роль в регулировании отрасли мо-
жет сыграть бизнес-сообщество в лице некоммерческого 
партнерства?

– Некоммерческое партнерство играет огромную роль. 
Это площадка, которую операторы и другие участники 
рынка могут использовать для выработки общей позиции 
по формированию регуляторных механизмов. Например, 
чтобы определить систему отношений между оператора-
ми и перевозчиками, во всех других общих проблемных 
вопросах. Данная площадка имеет перспективу транс-
формации в саморегулируемую организацию. Рынок – 
это обмен товарами и услугами, который регулируется 
государством и самим бизнес-сообществом. В этой свя-
зи мы рассматриваем некоммерческое партнерство как 
прообраз саморегулируемой организации, которая бу-
дет определять стандарты, какие-то квалификационные 
требования к операторским компаниям, рассматривать 
конфликтные ситуации. Здесь его роль очень велика. Се-
годня в этом направлении идет работа, готовится норма-
тивноправовая база для трансформации НП в СРО. Но 
это не приведет автоматически к формированию систе-
мы саморегулирования на железнодорожном транспорте. 
Нужны правовые основы на уровне законов. Только закон 
может передать часть полномочий от государства к СРО.

Продолжение следует. 

В то время, в 2006 году, еще не было понимания, 
как это можно сделать и нужно ли делать вообще.

Ни федеральная власть, ни само бизнес-
сообщество не были к этому готовы

Говорить, что сформирована  
новая регуляторная модель,  

которая призвана обеспечить эффективное 
функционирование рынка, пока нельзя.  

Отсюда и все проблемы
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Прайс-лист на размещение рекламы (цены указаны в рублях с НДС)
Модульная реклама / статья Бонус (строчная реклама) Разработка модуля

Размер Формат модуля, мм Стоимость Количество строк Стоимость 
1/8 полосы 88*59, 180*28 5'500 5 650
1/4 полосы 88*122, 180*59 9'625 10 750
1/2 полосы 180*122 16'940 20 850

Полоса 180*250 29'645 40 + перс. рассылка 950

Модульная реклама на обложке Коэффициент наценки Бонус
Лицевая сторона (от 1/2 полосы) договор. 

Идентичный модуль во 
внутреннем блоке

Вторая и третья сторона (от 1/2 полосы) 2 
Последняя сторона (от 1/2 полосы) 3 

Вы можете предоставить для печати 
собственный макет или прислать информацию 
для разработки макета нашими специалистами.
1/8 полосы - 88x59, либо 180x28
1/4 полосы 88x122, либо 180x59
1/2 полосы - 180x122
1 полоса - 180x250

Наименование Чертеж изделия (если есть) Ед. изм. Цена (руб) Компания Телефон

Размеры модулей в мм:

Требования к макетам:
• Программы Adobe Photoshop, Illustrator.
• Разрешение 300 dpi, цветовая модель CMYK
• Шрифты перевести в кривые.
• Текст по картинке полужирный не менее 7 пунктов.
• Черный - запечатывание поверх.
• Сумма красок в тенях не более 320%.
• CorelDraw не является подготовленным к печати документом, и подлежит доработке.

В случае, если макет будет разрабатываться нашими специалистами, вам нужно лишь определиться с его размером, 
прислать текстовое наполнение в произвольной форме, контактную информацию, логотип и фотографии (если есть 
такая необходимость), а также указать примерную цветовую гамму или стиль.

Готовый макет будет вам отправлен на согласование.

Рекламодателям журнала предоставляется бесплатная услуга – размещение персональной страницы 
в ТОПе предприятий и еженедельная рассылка рекламной информации по собственной базе электронных 
адресов (более 50'000)

При единовременной предоплате 2-х публикаций СКИДКА 5%
При единовременной предоплате 3-х публикаций

СПЕЦПРЕДЛОЖЕНИЕ 
подробнее на стр. 

При единовременной предоплате 5-и публикаций
При единовременной предоплате 10-и публикаций

РЕКЛАМА В ЖУРНАЛЕ
Стоимость публикации рекламной информации в журнале зависит от занимаемой площади.

При размещении модульной рекламы, бесплатно предоставляется публикация строчной рекламы 
(подробнее ниже, в прайс-листе).

Образец заполнения строчной рекламы:

БАННЕРНАЯ РЕКЛАМА НА САЙТЕ
Сквозное размещение (на всех страницах сайта)
Размер 140*60 (jpeg - статический, gif - динамический)

Размещение в левом вертикальном блоке
Разработка jpeg баннера от 400 руб, gif баннера от 1'500 руб

Стоимость 5'000 руб./мес. (при единовременной оплате трёх месяцев, в четвертом размещение бесплатно!)
В подарок участие в еженедельных рассылках + месяц в ТОПе компаний + бесплатное изменение информации на 

персональной странице в течение оплаченного периода времени
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Электронные рассылки
Предлагаем воспользоваться рассылкой объявлений по базе электронных адресов предприятий, связанных с желез-

нодорожной отраслью промышленности (более 50 000)!
Все адреса получены путем регистрации новых подписчиков на сайте издания, работы на различных тематических 

железнодорожных выставках, а также силами собственной службы маркетинга.
Практика показывает, что такой способ передачи информации является одним из самых эффективных.

1. Еженедельные рассылки
• проводятся по воскресеньям
• содержат ссылки на персональные страницы компаний Заказчиков, на которых вносятся требуемые изменения
• при заказе рассылок бесплатно предоставляется размещение персональной страницы компании Заказчика в ТОПе 

каталога предприятий
• после проведения рассылки предоставляется отчет и закрывающие бухгалтерские документы.

Стоимость (руб.) Услуга В подарок
1'900 1 еженед. рассылка 1 неделя в ТОПе компаний + бесплатное изменение 

информации на персональной 
странице в течение оплаченного 

периода времени

3'300 2 еженед. рассылки 2 недели в ТОПе компаний
4'300 3 еженед. рассылки 3 недели в ТОПе компаний
5'000 4 еженед. рассылки 1 месяц в ТОПе компаний

2. Персональные рассылки
• услуга единоразовая, оказывается в заранее согласованный с Заказчиком день
• проводятся с понедельника по четверг (по пятницам в случае срочной необходимости) в две очереди: с 6:00 до 

14:00 и с 14:00 до 20:00 (время указано приблизительное, т.к., скорость рассылки напрямую зависит от размера 
отправляемого письма)

• содержат информацию исключительно о компании Заказчика
• при заказе бесплатно предоставляется размещение персональной страницы компании Заказчика в ТОПе каталога 

предприятий
• для оформления и последующего согласования с Заказчиком образца письма персональной рассылки нам необходимы:
• тема письма
• текст письма (информация, которую вы хотите довести до сведения адресатов)
• контактая информация (для обратной связи)
• по желанию логотип, фотоматериалы, прайс-лист и т.д.

ВАЖНО! Объём письма не должен превышать 200 Кб (при необходимости включить в письмо большое количество 
фото-и-видео материалов, вложенные файлы будут заменены на ссылки для скачивания, а сами файлы размещены на 
персональной странице компании Заказчика)

- после проведения рассылки предоставляется отчет и закрывающие бухгалтерские документы.

Стоимость (руб.) Скидка Услуга В подарок
6'600 - 1 перс. рассылка месяц еженедельных рассылок + месяц в 

ТОПе компаний + бесплатное изменение 
информации на персональной странице в 
течение оплаченного периода времени

11'880 10% 2 перс. рассылки
16'830 15% 3 перс. рассылки
21'120 20% 4 перс. рассылки

Предусмотрены специальные условия и скидки при заказе рассылок на квартал, полугодие и год.

3 месяца - скидка 10%
Стоимость (руб.) Услуга В подарок

17'820  3 перс. рассылки
32'076  6 перс. рассылок
45'441  9 перс. рассылок
57'024  12 перс. рассылок

6 месяцев - скидка 15%
Стоимость (руб.) Услуга В подарок

33'660  6 перс. рассылок
60'558  12 перс. рассылок
85'833  18 перс. рассылок
107'712 24 перс. рассылки

3 месяца еженедельных рассылок + 3 месяца в ТОПе компаний 
+ бесплатное размещение баннерной рекламы 

на весь период!

6 месяцев еженедельных рассылок + 6 месяцев в ТОПе компаний 
+ бесплатное размещение баннерной рекламы 

на весь период!

12 месяцев - скидка 20%
Стоимость (руб.) Услуга В подарок

63'360  12 перс. рассылок
114'048  24 перс. рассылки
161'568  36 перс. рассылок
202'752  48 перс. рассылок

1 год еженедельных рассылок + 1 год в ТОПе компаний 
 + бесплатное размещение баннерной рекламы 

на весь период!
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ВНИМАНИЕ! СПЕЦИАЛЬНОЕ ПРЕДЛОЖЕНИЕ!
При размещении рекламы на год  

электронные рассылки и баннерная реклама в подарок!
Предлагаем принять участие в акции, которая позволит значительно сэкономить 

рекламный бюджет и при этом получить максимальный эффект от вложенных средств.

При единовременной предоплате скидка 20%

Стоимость 
публикаций на год 
(со скидкой 20%)

Размеры модулей в мм
>>>>>  

строчная реклама (бонус)

В подарок  
персональные электронные рассылки 

>>>>> 
(более 50’000 адресов)

Дополнительный  
бонус /сумма 

бонуса

кол-во рассылок / сумма бонуса

44 000 1/8 полосы + 5 строк 4 * 6’600 = 26 400 -

77 000 1/4 полосы + 10 строк 8 * 6’600 = 52 800 годовое размещение 
баннерной рекламы! 
12*5’000=60’000

135 520 1/2 полосы + 20 строк 12 * 6’600 = 79 200

237 160 1 полоса + 40 строк 16 * 6’600 = 105 600

Мы предлагаем: 
Публикацию в журнале с возможностью обновления информации:

· бесплатно предоставляется дополнительная рекламная площадь для размещения актуальных прайс-листов

· гарантированное участие во всех специализированных выставках и конференциях, в которых 
запланировано наше участие в качестве информационного партнера. На сегодняшний день утверждены 
мероприятия, указанные в разделе сайта Календарь выставок 

БЕСПЛАТНАЯ Интернет-поддержка!
· при размещении рекламы от 1/4 полосы и выше специальный подарок –  годовое размещение 

баннерной рекламы на нашем портале! 

· размещение  персональной страницы вашей компании в Топе  каталога предприятий на сайте издания с 
возможностью еженедельного обновления информации

· еженедельные и персональные электронные рассылки   
по собственной базе электронных адресов предприятий железнодорожной отрасли промышленности

В акции уже участвуют:
·	 АО	«ЖДЦех»	(Московская	область,	г.	Воскресенск)
·	 АО	«КрЭВРЗ»	(Красноярский	край,	г.	Красноярск)
·	 ГК	«Можгинский	литейный	завод	Арсенал»	(Республика	Удмуртия,	г.	Ижевск)
·	 ООО	«Авант»	(Республика	Удмуртия,	г.	Ижевск)
·	 ООО	«ВСП52»	(Нижегородская	область,	г.	Нижний	Новгород)
·	 ООО	«КСД»	(Воронежская	область,	г.	Воронеж)
·	 ООО	«ЛитСтройКом»	(ООО	«ЛСК»)	(Нижегородская	область,	г.	Нижний	Новгород)
·	 ООО	«ЛСК77»	(г.	Москва)
·	 ООО	«ЛСК-НН»	(Нижегородская	область,	г.	Нижний	Новгород)
·	 ООО	«ММП-Ирбис»	(г.	Москва)
·	 ООО	«РЕМОНТ	ПУТЕВЫХ	МАШИН»»	(Калужская	область,	г.	Калуга)
·	 ООО	«Реон-Техно»	(Республика	Чувашия,	г.	Чебоксары)
·	 ООО	«СЦ	Промжелдортранс»	(г.	Москва)
·	 ООО	НПП	«Электромаш»	(Ростовская	область,	г.	Новочеркасск)
·	 ООО	Торговый	дом	«РТИ»	(Ярославская	область,	г.	Ярославль)
·	 ТОО	«Vagon	Service	Almaty»	(Казахстан,	г.	Алматы)

Будем рады видеть вашу компанию в числе наших Партнеров!

Свидетельство о регистрации средства массовой информации ПИ ФС77-33605. от 24.10.2008г. 
Выдано Федеральной службой по надзору в сфере связи и массовых коммуникаций. Территория распространения Российская Федерация, зарубежные страны. 

За содержание и достоверность рекламной информации ответственность несут рекламодатели.

12 месяцев - скидка 20%
Стоимость (руб.) Услуга В подарок

33'360  12 перс. рассылок
114'048  24 перс. рассылки
161'568  36 перс. рассылок
202'752  48 перс. рассылок

СПЕЦПРЕДЛОЖЕНИЕ
СКИДКИ И ПОДАРКИ КРУГЛЫЙ ГОД!

Компаниям, планирующим продолжить, либо начать сотрудничество с нашим изданием, предлагаем 
принять участие в акции, которая позволит значительно сэкономить рекламный бюджет и при этом получить 
максимальный эффект от вложенных средств.

Мы предлагаем:
• Публикацию в журнале с возможностью ежемесячного обновления информации
• при этом бесплатно предоставляется рекламная площадь в журнале для размещения актуальных прайс-листов
• гарантированное участие во всех специализированных выставках и конференциях, в которых запланировано наше

участие в качестве информационного партнера.

БЕСПЛАТНАЯ Интернет-поддержка
• размещение персональной страницы вашей компании в ТОПе каталога предприятий на сайте журнала в соответ-

ствующем профилю деятельности разделе, с возможностью еженедельного обновления информации
• еженедельные и персональные электронные рассылки по собственной базе электронных адресов предприятий же-

лезнодорожной отрасли промышленности, количество которых зависит от выбранного варианта сотрудничества

При единовременной предоплате 3-х публикаций скидка 10%

Стоимость 
1-й публикации 

(без скидки)

Стоимость публикаций 
на квартал Экономия

В подарок персональные 
электронные рассылки 
(более 50'000 адресов) Итоговая 

экономиябез 
скидки

к оплате 
со скидкой

кол-во 
рассылок сумма бонуса

1/8 полосы 5 000 15 000 13 500 1 500 1 6 600 8 100
1/4 полосы 8 750 26 250 23 625 2 625 2 13 200 15 825
1/2 полосы 15 400 46 200 41 580 4 620 3 19 800 24 420

1 полоса 26 950 80 850 72 765 8 085 4 26 400 34 485

При единовременной предоплате 5-и публикаций скидка 15%

Стоимость 
1-й публикации 

(без скидки)

Стоимость публикаций 
на квартал Экономия

В подарок персональные 
электронные рассылки 
(более 50'000 адресов) Итоговая 

экономиябез 
скидки

к оплате 
со скидкой

кол-во 
рассылок сумма бонуса

1/8 полосы 5 000 25 000 21 250 3 750 2 13 200 16 950
1/4 полосы 8 750 43 750 37 188 6 563 4 26 400 32 963
1/2 полосы 15 400 77 000 65 450 11 550 6 39 600 51 150

1 полоса 26 950 134 750 114 538 20 213 8 52 800 73 013

При единовременной предоплате 10-и публикаций скидка 20%

Стоимость 
1-й публикации 

(без скидки)

Стоимость публикаций 
на квартал Экономия

В подарок персональные 
электронные рассылки 
(более 50'000 адресов) Итоговая 

экономиябез 
скидки

к оплате 
со скидкой

кол-во 
рассылок сумма бонуса

1/8 полосы 5 000 50 000 40 000 10 000 4 26 400 36 400
1/4 полосы 8 750 87 500 70 000 17 500 8 52 800 70 300
1/2 полосы 15 400 154 000 123 200 30 800 12 79 200 110 000

1 полоса 26 950 269 500 215 600 53 900 16 105 600 159 500

Будем рады видеть вашу компанию в числе наших Партнеров!

1 год еженедельных рассылок + 1 год в ТОПе компаний 
+ бесплатное размещение баннерной рекламы 

на весь период! 
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Машиностроение, металлургия, 
новые технологии в металлурги-
ческой промышленности, 
энергетика и энергосберегаю-
щие технологии, нефтехимиче-
ская и газовая промышленность, 
химическая промышленность, 
строительство, горнодобываю-
щая промышленность, 
транспорт, в т.ч. авиация 
и космонавтика, высокотехноло-
гичные и инновационные 
отрасли, телекоммуникации 
и связь, мебельная промышлен-
ность, агропромышленный 
комплекс, промышленная 
безопасность, образование, 
медицина и фармакология

ТЕМАТИЧЕСКИЕ 
РАЗДЕЛЫ

ДЕЛОВАЯ 
ПРОГРАММА
Бизнес-форум, 
круглые столы, 
презентация 
регионов, 
биржа контактов

АО «Зарубеж-Экспо»

info@zarubezhexpo.ru       
+ 7 (495) 721-32-36

Казахстан, Алматы
RIXOS ALMATY

23–25 ИЮНЯ

1 ИЮНЯ –31 ИЮЛЯ

KAZAKHSTAN2021
9Я МЕЖДУНАРОДНАЯ ПРОМЫШЛЕННАЯ ВЫСТАВКА

7Й АЛМАТИНСКИЙ БИЗНЕС-ФОРУМ

 ВЗАИМНАЯ ТОРГОВЛЯ В РАМКАХ ЕАЭС: 
НОВЫЕ ВЫЗОВЫ И ПУТИ ПРЕОДОЛЕНИЯ ТОРГОВЫХ БАРЬЕРОВ

www.ZarubezhExpo.ru

ТАКЖЕ В ONLINE ФОРМАТЕ




