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Наименование Назначение Ед.изм. Цена руб. Компания Телефон

Авант-К (кислотное)
для наружной обмывки ЖД вагонов,электричек, 

локомотивов

шт. по запросу ООО НПО "ЗНСП" +7(863)924-49-39

Авант-Щ (щелочное) шт. по запросу ООО НПО "ЗНСП" +7(863)924-28-82

Авант-Щ (локомотив) шт. по запросу ООО НПО "ЗНСП" +7(863)924-16-61

Авант-Щ (цистерна) для наружной и внутренней обмывки цистерн,  
емкостей от остатков мазутных отложений шт. по запросу ООО НПО "ЗНСП" +7(863)924-49-39

Авант-Щ (деталь) для мытья колесных пар, деталей и узлов машин, 
буксовых узлов подшипников 

шт. по запросу ООО НПО "ЗНСП" +7(863)924-28-82
РМ-77,88, 99 шт. по запросу ООО НПО "ЗНСП" +7(863)924-16-61

Авант-Щ (З) для мытья поверхностей локомотивов в зимний период 
времени (до -45 град.), не требует смывания водой шт. по запросу ООО НПО "ЗНСП" +7(863)924-16-61

Фора-К (нейтральное) для внешней и внутренней обмывки вагонов и 
локомотивов высокоскоростного ЖД транспорта 

(Ласточка,Сапсан)

шт. по запросу ООО НПО "ЗНСП" +7(863)924-49-39

Фора-Щ (без свободных 
щелочей) шт. по запросу ООО НПО "ЗНСП" +7(863)924-28-82

Комфорт-БИО (3) Концентрат для обслуживания септиков на ЖД транспорте  
и БИО туалетов шт. по запросу ООО НПО "ЗНСП" +7(863)924-49-39

Наименование Цена руб. 
без НДС Наименование

Цена за  
1 ед б/НДС 

руб
ДИСК С МЕТАЛЛОКЕРАМИКОЙ 50-330А-82 1 600 КАПИТАЛЬНЫЙ РЕМОНТ УГП 230(300) ,ГП 300 180 000

ДИСК ВЕДУЩИЙ 50-330А-83А 1 200 КАПИТАЛЬНЫЙ РЕМОНТ УГП 1200/750/ПР,М 220 000

НАСОС ПИТАТЕЛЬНЫЙ 53-359-00 62 000 ГИДРОПЕРЕДАЧА УГП 230(300) 1 250 000

КЛАПАН ПЛАВНОГО ТРОГАНИЯ 46.30.00.000 45 800 РЕССОРЫ ВПО  55.30.19/20 (КОМПЛЕКТ) 9 500

ЗОЛОТНИКОВАЯ КОРОБКА 50-345-00 69 000 ГИДРОПЕРЕДАЧА УГП 1200/750/ПР/М 2 650 000

КЛАПАННАЯ КОРОБКА 53-358-00 45 000 ЛЕБЁДКА ДЛЯ ПЕРЕТЯЖКИ ПАКЕТОВ 86.70.02.000 СБ 480 000

БЛОК УПРАВЛЕНИЯ УГП 55-351И-00-КТ (14.50.01.000-КТ) 43 000 ГЛАВНЫЙ ВАЛ 55-303-00-1(2) , 14.03.00.000 1 700 000

ПУЛЬТ УПРАВЛЕНИЯ УК 25/9-18 97.80.02.100 55 000 МУФТА ПРЕДОХРАНИТЕЛЬНАЯ 53-215-00 (ДГКУ 5.00.24.200) 22 000

ВАЛ ФРИКЦИОННЫЙ 53-330-200 360 000 НАСОС ОТКАЧИВАЮЩИЙ  14.25.00.000(64.20.05.000) 42 000

РЕССОРЫ НА УК25/9-18  86.11.51.200 (16 ЛИСТОВ) 52 000 НАСОС ПИТАТЕЛЬНЫЙ 55-310-00 65 000

Вся продукция сертифицирована SNABRZD.RU По запросу
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www.tdrti.ru
rti76@mail.ru
+7(4852) 94-12-21

 Железнодорожные настилы

 Резиновые покрытия

 Детали для подвижного состава

Доставка РФ и СНГ

Наименование Чертеж изделия Ед.изм. Компания Телефон

Вкладыш моторно-осевого 
подшипника (МОП)

8ТХ.263.178/8ТХ.263.179 пара ООО ТД "БЗБО" +7 (499) 70-35-175

Всех модификаций и чертежей пара ООО ТД "БЗБО" +7 (499) 70-35-175

Торцевой закрепитель шпал ЗШ-1 шт ООО ТД "БЗБО" +7 (499) 70-35-175

Валик люка полувагона БЗ 83.457.127-071 КЛВ шт ООО ТД "БЗБО" +7 (499) 70-35-175

Кольцо лабиринтное 100.10.007-0 шт ООО ТД "БЗБО" +7 (499) 70-35-175
Кожух редуктора тягового 
электродвигателя

Т328.37.11.00 шт ООО ТД "БЗБО" +7 (499) 70-35-175

Коллектор водяного охлаждения 
тепловозов

Все модификации компл. ООО ТД "БЗБО" +7 (499) 70-35-175

Насос водяной 1-DV 126028/G шт ООО ТД "БЗБО" +7 (499) 70-35-175

Насос шестеренный 2ТЭ116.30.58.022 шт ООО ТД "БЗБО" +7 (499) 70-35-175

Пружина вагонная БЗБО.2011.002/БЗБО.2011.004 компл. ООО ТД "БЗБО" +7 (499) 70-35-175

Наименование Компания Телефон

Резинокордовый настил для ж/д переезда, тип скрепления АРС-4, ЖБР-65 ТД РТИ  |  tdrti.ru .+7(4852) 94-12-21

Резинокордовый настил для ж/д переезда, тип скрепления КБ 65, Д0 ТД РТИ  |  tdrti.ru .+7(4852) 94-12-21

Резинобетонный настил для ж/д переезда, тип скрепления АРС-4, ЖБР-65 ТД РТИ  |  tdrti.ru .+7(4852) 94-12-21

Резинобетонный настил для ж/д переезда, тип скрепления КБ 65, Д0 ТД РТИ  |  tdrti.ru .+7(4852) 94-12-21

Настил для пешеходных переходов резинокордовый ТД РТИ  |  tdrti.ru .+7(4852) 94-12-21

Настил для пешеходных переходов резинобетонный ТД РТИ  |  tdrti.ru .+7(4852) 94-12-21

Балка прижимная железобетнная БПР-3 ТД РТИ  |  tdrti.ru .+7(4852) 94-12-21

Балка прижимная железобетнная БПР-4 ТД РТИ  |  tdrti.ru .+7(4852) 94-12-21

Устройство запорное переездное УЗП, ширина 4,6 м ТД РТИ  |  tdrti.ru .+7(4852) 94-12-21

Устройство запорное переездное УЗП, ширина 5,6 м ТД РТИ  |  tdrti.ru .+7(4852) 94-12-21

Подкладка КБ-50 ООО "Стройпуть" +7 (495) 739-82-16
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Наименование Ед. изм. Цена с НДС (руб) Компания Телефон

Клемма ПК с сертификатом тонн 175’000,0 ООО "МЕТАКОМ" +7 343 38-22-789

Торцевой закрепитель для деревянных шпал 3Ш-1 ЦП31ТУ шт 19,0 ООО "МЕТАКОМ" +7 9222-922-140

Скоба шпальная S-образная шт 20,0 ООО "МЕТАКОМ" +7 343 38-22-789

Шайба-скоба плоская ЦП-138 элемент рельсовых 
скреплений под болт закладной М22*17 шт 15,0 ООО "МЕТАКОМ" +7 9222-922-140

Втулка изолирующая ЦП-142 шт 8,5 ООО "МЕТАКОМ" +7 343 38-22-789

Скоба П-образная для шпал шт 13,0 ООО "МЕТАКОМ" +7 9222-922-140





   

7

depo-magazine.com

подвижной состав, запчасти, ремонт

октябрь 2022

№ 09 (134)  

Стенд для испытания тяговых электродвигателей ТЭД постоянного, переменного, 
пульсирующего тока  электровозов, тепловозов

ООО НПП “Электромаш”
+7 (8635) 22-53-50
+7 (8635) 22-53-51

www.electromash.com
sales@electromash.com

Стенд для испытания тяговых генераторов постоянного тока ГП , переменного тока 
ГТСН, тяговых агрегатов

Стенд для испытания тяговых трансформаторов

Установка пропиточная вакуумно-нагнетательная, Установка сушильная 
автоматическая

Оборудование для ремонта тяговых электродвигателей ТЭД, тяговых генераторов

Подстанции столбовые КТПОЛ, СТП, КТПЖ, МТП, МТПЖ с БКУ для 
электроснабжения аппаратуры ЖАТ. БКУ блок контроля и управления

Наименование Модель Компания Телефон

Установки индукционного нагрева заклепок TIS 15 (30)/AC-PD ООО «НПК «ТомИндуктор» +7 (3822) 231-251

Установки индукционного нагрева для горячего съема/посадки 
узлов и деталей вагонов, локомотивов и электропоездов TIS 10...30/AC-HRP ООО «НПК «ТомИндуктор» +7 (3822) 231-251

Установки индукционного нагрева буксовых (шпинтонных) гаек TIS 10/AC-HRP ООО «НПК «ТомИндуктор» +7 (3822) 231-251

Установки индукционного нагрева для нагрева металлических 
заготовок с автономной станцией охлаждения индуктора TIS 10...45/AC ООО «НПК «ТомИндуктор» +7 (3822) 231-251

Установки индукционного нагрева для закалки деталей TIS 60…300/ALC-HPH ООО «НПК «ТомИндуктор» +7 (3822) 231-251

Установки индукционного нагрева заготовок перед пластической 
деформацией TIS 60…300/ALC-PD ООО «НПК «ТомИндуктор» +7 (3822) 231-251

Установки индукционного нагрева для термообработки сварных 
соединений TIS 80...250/AC-PH ООО «НПК «ТомИндуктор» +7 (3822) 231-251
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Наименование Компания Телефон

Рельсы Р11, Р18, Р24, Р33, Р38, Р43, Р50, РП50, Р65, РП65, Т62, КР70, КР80, КР100, КР120, КР140 ООО ЛСК33 +7 930 071-92-10

Накладки 1Р65, 2Р65, 1Р50, Р24, Р18, Р43, Р33,  Р24, Р18 ООО ЛСК33 +7 930 071-55-56

Подкладки Д65, СД65, СК65, КД65,КБ65,  ДН6-65, КБ50, СК50, СД50, КД50, Д50, Д43, Р33, Д24, Д18 ООО ЛСК33 +7 930 071-92-10

Болты М27х160, М24х150 М22х175, М22х75, М22х135, М22х115, М18х88, М16х62 (в боре, с гайкой) ООО ЛСК33 +7 930 071-55-56

Гайки М27, М24, М22, Шайбы М27, М25, 24, М22, Шайба М25(двухвитковая) ООО ЛСК33 +7 930 071-92-10

Шурупы  М24х170, М24х150, М24х195( ЦП54 ЖБР) ООО ЛСК33 +7 930 071-55-56

Костыли 230х16, 165х16х16, 130х14 ООО ЛСК33 +7 930 071-92-10

АППАТЭК, Пластрон, Противоугон П65, П50, Клемма ПК, КС, КДП, Фосло ООО ВСП23 8(800) 350-15-04

 Комплекты крепежа к крановым рельсам КР70, КР80, КР100, КР120, КР140 ООО ВСП23 +7 938 441-27-35

Стрелочный перевод Р18, Р24, Р33, Р43, Р50, Р65(на дерево и бетон) ООО ВСП23 8(800) 350-15-04

Рубки, остряки, рем комплекты, крестовины, переводные механизмы, тяги, башмаки ООО ВСП23 +7 938 441-27-35

Осуществляем резку и сверление рельс по размерам заказчика ООО ВСП23 8(800) 350-15-04

Комплект ЖБР, АРС, Фосло, Пандрол  и любые комплектующие к ним ООО ВСП23 +7 938 441-27-35

Колесные пары НОНК, СОНК, Оси чистовые ООО ВСП23 8(800) 350-15-04

Рамы боковые, балки надрессорные, автосцепки, тяговые хомуты, буксовые подшипники, триангели, 
поглощающие аппараты, Клин Ханина ООО ЛСК77 +7 999 544-80-55

Колодки гребневые тип М, Колодки композиционные ООО ЛСК77 +7 999 556-96-08

Комплекты бруса на дерево и ж/б ООО ЛСК77 +7 (499) 391-00-48

Шпала  деревянная и ж/б ООО ЛСК77 +7 (495) 431-08-99

Прокладки резиновые ЦП328, ЦП318, СП487, ОП366 ЦП143, ЦП356, ЦП204 (ЖБР),  ЦП361, ЦП362, 
ЦП363, ЦП74 (аналог ЦП143), ЦП204 Арс, ЦП638 ООО ЛСК77 +7 (495) 431-08-99

Втулка ЦП142, Шайба скоба ЦП138 ООО ЛСК77 +7 (495) 431-08-99



   

9

depo-magazine.com

материалы и оборудование для всп

октябрь 2022

№ 09 (134)  

Рекламодатели получают дополнительное продвижение  
в социальных сетях:

ВНИМАНИЕ!

Наименование Ед.изм. Цена с  НДС руб. Компания Телефон

Рельсы старогодние ООО "Желдорузел" +7(903)750-17-40

Р65 с/г длина 12,45-12,5 износ до 4/4 мм т 63 500 ООО "Желдорузел" +7(495)733-91-63

Р65 с/г длина 12,40-12,44 износ до 4/4 мм т 61 000 ООО "Желдорузел" +7(903)750-17-40

Р65 с/г длина 12,00-12,39 износ до 4/4 мм т 59 000 ООО "Желдорузел" +7(495)733-91-63

Р65 с/г длина 10,00-11,99 износ до 4/4 мм т 54 000 ООО "Желдорузел" +7(903)750-17-40

Рельсы новые ООО "Желдорузел" +7(495)733-91-63

Р-65 ДТ 350 12,5 м. 2022 год т цена по запросу ООО "Желдорузел" +7(903)750-17-40

Р-65 ДТ 350 25 м. 2022 год (отгрузка на сцепе) т цена по запросу ООО "Желдорузел" +7(495)733-91-63

Элементы скрепления старогодние ООО "Желдорузел" +7(903)750-17-40

Накладка 2Р65  с/г т цена по запросу ООО "Желдорузел" +7(495)733-91-63

Подкладка КБ65 с/г т цена по запросу ООО "Желдорузел" +7(903)750-17-40

Бесплатная регистрация  
в железнодорожном каталоге!

 +7(980)187-10-55 

depo-magazine.com/reg/
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Посетители смогли ознакомиться с продукцией и но-
выми решениями от мировых брендов и отечественных 
предприятий, выставка представила поставщиков транс-
портно-логистических услуг, разработчиков программно-
го обеспечения, научные и технологические компании, 
представляющие решения для транспортной отрасли, 
вагоностроительные и ремонтные заводы, поставщики 
оборудования для оснащения логистических центров, 
производители складского оборудования, компании, за-
нимающиеся обработкой и складированием грузов, раз-
работчики программного обеспечения, научные и техно-
логические компании, представляющие IT-решения для 
транспортной отрасли, технологии для автоматизации 
процессов и системной интеграции, страховые и консал-
тинговые компании.

Стоит отметить значительный рост выставочной площа-
ди в сравнении с показателями 2021 года. Экспозиция 
выросла на 50%, об интересе к выставке можно также 

судить по количеству компаний-дебютантов – более 30% 
участников выступают со стендами впервые. В числе но-
вых участников представили свои стенды такие компа-

 В АЛМАТЫ ОТКРЫЛАСЬ ВЫСТАВКА  
ТРАНСПОРТНО-ЛОГИСТИЧЕСКИХ УСЛУГ TRANSLOGISTICA 2022

20 сентября, в КЦДС «Атакент» распахнула свои двери выставка Translogistica Ka-
zakhstan 2022, которая в этом году объединила 161 компанию из 12 стран мира: 
Азербайджана, Беларуси, Германии, Казахстана, Китая, Кыргызстана, Латвии, 
Литвы, России, Узбекистана, Финляндии и Эстонии. 2022 год для проекта Translo-
gistica Kazakhstan является знаковым, выставка отмечает своё 25-летний Юбилей.



   

11

depo-magazine.com

справочная информация

октябрь 2022

№ 09 (134)  

нии как Unico Logistics, Zhebe Logistics, ОЗТМ, Первая 
Грузовая Компания, Transgroup Systems, Транс-Синергия 
и другие.

Ежегодно проект Translogistica Kazakhstan содейству-
ет привлечению инвестиций и внедрению инноваций в 
развитие транспортной инфраструктуры, логистической 
и складской системы Казахстана, росту объема между-
народных перевозок. Именно этим целям способствует 
широкая деловая программа выставки. В контент дело-
вой программы сегодня вошел V Международный транс-
портно-логистический бизнес-форум «New Silk Way» на 
тему «Транспорт и логистика – новые возможности», 
организованный Союзом транспортников Казахстана 
«KAZLOGISTICS», при поддержке Министерства индустрии 
и инфраструктурного развития РК, КГА МИИР РК и АО 
«НК «КТЖ», который прошёл в отеле The Ritz-Carlton 
Almaty. Эксперты и спикеры из числа участников выстав-
ки также провели семинары, посвященные актуальным 
вопросам отрасли. 

Интерес аудитории вызвала конференция «Рынок 
складской логистики в Казахстане», организованная 
DAMU Logistics.  Спикеры из Альянс ACEX ответили на 
вопросы посетителей по темам векторов развития отрас-
ли в условиях новых реалий, в ходе конференции:  «Логи-
стика в новых реалиях»

Международная выставка Translogistica Kazakhstan 
проводится ежегодно международными выставочными 
компаниями Атакент-Экспо и Iteca.

Официальную поддержку событию оказывают Мини-
стерство индустрии и инфраструктурного развития Респу-
блики Казахстан, Акимат города Алматы, АО «НК «Ка-
захстан Темир Жолы», Союз транспортников Казахстана 
«KAZLOGISTICS», Казахстанская Ассоциация перевоз-
чиков и операторов вагонов, Ассоциация Национальных 
Экспедиторов.

Завтра, 21 сентября, состоится IV Международная 
Конференция «Рынок транспорта и логистики», где спи-
керы обсудят развитие и модернизацию логистических 
компаний, мультимодальные перевозки, подвижной со-
став - перспективы и технические решения, е-commerce 
и логистику.

Двери выставки будут открыты до 22 сентября вклю-
чительно, ждем профессионалов транспортно-логистиче-
ской отрасли по предварительной регистрации на сайте 
события www.translogistica.kz
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ПРОМЫШЛЕННОСТЬ РОССИИ: ИТОГИ АВГУСТА 2022 ГОДА

Индекс ИПЕМ-производство в августе 2022 года продемонстрировал существенный 
прирост: +5,2% (+4,3% за период январь – август 2022 года к аналогичному 
периоду прошлого года). При сравнении индекса ИПЕМ-производство и ИПП 
Росстата были учтены проведённые Росстатом в августе корректировки ИПП,  
по результатам которых значения отдельных месячных показателей за 2021 год 
пересмотрены в сторону увеличения, а часть показателей за 2022 год – в сторону 
дополнительного снижения.

В августе список предприятий высокотехнологичного 
сектора пополнился новым заводом по производству не-
фтегазового и энергетического оборудования (стоимость 
проекта - 1,5 млрд руб.) и производством стрелочных 
электроприводов для трамвайных путей с объемом инве-
стиций 0,3 млрд руб. в Брянской области, заводом по 
производству нефтегазового оборудования в Воронеж-
ской области (0,75 млрд руб.). В Липецкой области была 
открыта линия полного цикла источников тока АО «Энер-
гия» стоимостью 0,7 млрд руб.

В секторе среднетехнологичных отраслей были реали-
зованы крупные инвестиционные проекты, среди которых 
запуск завода по изготовлению быстровозводимых домов 
для индивидуального жилого и среднеэтажного строи-
тельства во Владимирской области с суммой инвестиций 
2,9 млрд руб. и четвёртой производственной линии по вы-
пуску инъекционных форм в Московской области (инве-
стиции 1,6 млрд руб.). Также состоялся запуск установки 
по получению гранулированного нитрата кальция (кальци-
евой селитры) в Новгородской области (инвестиции 1,5 
млрд руб.) и открытие термического цеха на Уральском 
заводе тяжёлого машиностроения со стоимостью инве-
стиции в 2 млрд руб.

В низкотехнологичном секторе состоялся запуск пред-
приятия по выпуску гофрокартона и гофропродукции во 
Владимирской области с объемом инвестиций 4 млрд руб., 

обойно-печатной линии в Пензенской области (0,5 млрд 
руб.) и производства межкомнатных дверей в Саратовской 
области (0,5 млрд руб.), линии по производству упаковоч-
ной пленки в Пермской крае стоимостью 350 млн руб.

Производственные показатели в отраслях ТЭК в це-
лом демонстрируют негативную динамику. Экспорт газа 
в дальнее зарубежье продолжает падение, сократившись 
более, чем на 50% по отношению к августу 2021 г., что 
связано с целым рядом факторов, в том числе с возник-
новением технологических ограничений на поставки газа 
по различным экспортным коридорам в Европу. Добыча 
нефти, напротив, продолжила расти (+1,6%) за счёт ком-
пенсации спада добычи в 2020–2021 гг. С 10 августа 
вступило в силу эмбарго на российский уголь в Европе по-
сле окончания переходного периода, однако оценить вли-
яние этого фактора пока затруднительно. Существенное 
снижение натуральных объёмов добычи и экспорта газа и 
угля в значительной степени компенсируется ростом цен 
на внешних рынках.

В ближайшие месяцы следующие факторы будут опре-
делять результаты отраслей ТЭК: в декабре ожидается 
ввод запрета со стороны стран ЕС на импорт российской 
нефти через порты; с другой стороны, до конца года, как 
предполагается, должны быть сформированы новые пара-
метры сделки ОПЕК+ для регулирования состояния миро-
вого рынка нефти.



   

13

depo-magazine.com

справочная информация

октябрь 2022

№ 09 (134)  

Основные выводы

Итоги развития промышленности в августе 2022 года (к августу 2021 года):

индекс ИПЕМ-производство +5,2% (+4,3% за период январь − август 2022 года)
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Динамика индексов развития промышленности*

Открытие новых крупных производств (за период июнь-август 2022 года)

Низкотехнологичные отрасли

Среднетехнологичные отрасли

− состоялся запуск обойно-печатной линии в Пензенской области (инвестиции 0,5 млрд руб.);
− запущено производство межкомнатных дверей в Саратовской области (инвестиции 0,5 млрд руб.);
− открыто предприятие по выпуску гофрокартона и гофропродукции во Владимирской области (инвестиции в проект

4,0 млрд руб.);
− запущена линия производства упаковочной пленки в Пермской крае (инвестиции 0,35 млрд руб.).

− запущен завод по изготовлению быстровозводимых домов для индивидуального жилого и среднеэтажного
строительства во Владимирской области (инвестиции 2,9 млрд руб.);

− запущена четвёртая производственная линия по выпуску инъекционных форм в Московской области (инвестиции
1,6 млрд руб.);

− состоялся запуск установки по получению гранулированного нитрата кальция (кальциевой селитры) в
Новгородской области (инвестиции 1,5 млрд руб.);

− открыт термический цех на Уральском заводе тяжёлого машиностроения (инвестиции 2,0 млрд руб.).

Высокотехнологичные отрасли

− открыта линия полного цикла источников тока АО «Энергия» в Липецкой области (инвестиции в проект 0,7 млрд
руб.);

− состоялся запуск производства стрелочных электроприводов для трамвайных путей в Брянской области
(инвестиции 0,3 млрд руб.);

− открыт завод по производству нефтегазового оборудования открылся в Воронежской области (инвестиции 0,75
млрд руб.);

− открыт завод по производству нефтегазового и энергетического оборудования в Брянской области (инвестиции
1,5 млрд руб.).

ИНДЕКСЫ ИПЕМ
МОНИТОРИНГ СОСТОЯНИЯ ПРОМЫШЛЕННОСТИ. АВГУСТ 2022

ИПЕМ-производство +5,2% 

*- значения индекса ИПЕМ-спрос скорректированы с 2020 г.
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Средняя импортная цена на газ и уровень заполненности ПХГ в Европе

Цена на газ в Европе на хабе TTF, евро/тыс. куб. м
Уровень заполненности газовых хранилищ Европы, % (по правой оси)

Средняя цена газа в июле 2022 года выросла
в 3,8 раза по отношению к июлю 2021 года

Анализ данных ТЭК: Газовая отрасль

Компания
янв. – авг. 2022

млрд м3 к янв. – авг. 2021

ПАО «Газпром» 288,1 -14,6%

ПАО «НОВАТЭК»** 40,9 1,9%

ПАО «НК «Роснефть»* 18,8 10,3%

ПАО «Газпром нефть»* 14,5 53,2%

ПАО «ЛУКОЙЛ»* 7,8 -5,3%

Основные 
показатели

август 2022 янв. – авг. 2022

к августу 2021 к янв. – авг. 2021

Добыча газа***, 
млрд м3 43,3 -24,8% 400,8 -9,3%

Экспорт в дальнее 
зарубежье, млрд м3 6,9 -56,9% 82,2 -37,4%

Перевалка 
сжиженного газа в 
российских портах, 
млн т

2,4 50,0% 23,5 12,9%

Ключевые показатели газовой отрасли

Добыча газа крупнейшими компаниями
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Анализ данных ТЭК: Нефтяная отрасль

Компания

янв. – авг. 2022

млн т к янв. – авг. 2021

ПАО «НК «Роснефть» 14,3 -15,3%

ПАО «ЛУКОЙЛ» 6,8 4,9%

ПАО «Сургутнефтегаз» 5,0 6,9%

ПАО «НОВАТЭК»* 4,3 -28,3%

Ключевые показатели нефтяной отрасли

Добыча нефти крупнейшими компаниями
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Средняя цена нефти

Средняя цена нефти марки Urals, долл./барр.

Средняя цена нефти в августе 2022 года выросла
на 11,7% по отношению к августу 2021 года

Основные 
показатели

август 2022 янв. – авг. 2022

млн т к августу 
2021 млн т к янв. – авг. 2021

Добыча нефти 44,8 1,6% 353,9 3,1%

Экспорт нефти 20,8 12,8% 165,1 12,0%

Перевалка наливных 
грузов в российских 
портах, из них:

36,2 8,1% 292,4 4,9%

сырой нефти 21,3 15,8% 173,2 11,3%

нефтепродуктов 11,8 -9,2% 91,9 -7,6%

по данным Минэнерго РФ, ЦДУ ТЭК, СО ЕЭС, Минэкономразвития РФ, МВФ, World Bank, АО «АТС», АСОП, GIE AGSI
* – данные за июль 2022 года

по данным Минэнерго РФ, ЦДУ ТЭК, СО ЕЭС, Минэкономразвития РФ, МВФ, World Bank, АО «АТС», АСОП, GIE AGSI
* – данные за май 2022 года,    ** – данные за июнь 2022 года,   *** – данные за июль 2022 года, 
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Анализ данных ТЭК: Электроэнергетика

Ключевые показатели

Показатели

август 2022 янв. – авг. 2022

млрд кВт·ч к августу 
2022 млрд кВт·ч к янв. – авг.

2022

Потребление 
электроэнергии 

85,9 2,8% 734,0 2,0%

Выработка 
электроэнергии

86,6 1,0% 745,2 1,4%

Показатели август 2022 август 2022 /
август 2021

Средневзвешенная температура 
на территории ЕЭС России 

19,4 °С 0,03°С ↓

Индекс цен на покупку электроэнергии на РСВ, руб./МВт·ч 

Первая ценовая зона (Европа и Урал) 1 584,0 -1,1%

Вторая ценовая зона (Сибирь) 1 187,2 35,8%

Ключевые показатели
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Анализ данных ТЭК: Угольная отрасль

Компания
янв. – авг. 2022

млн т к янв. – авг. 2021

АО «СУЭК»* 54,5 -1,7%

АО «УК «Кузбассразрезуголь»* 21,3 3,9%

ООО «УК «Сибантрацит» 15,9 7,5%

АО ХК «СДС-Уголь»* 6,8 -29,8%

Основные 
показатели

август 2022 янв. – авг. 2022

млн т к авг. 2021 млн т к янв. – авг. 2021

Добыча угля** 34,0 -4,5% 246,7 -0,2%

Экспорт угля* 17,4 -14,6% 98,8 -9,3%

Перевалка угля 
в российских 
портах

17,0 0,6% 133,8 -2,6%

Ключевые показатели угольной отрасли

Добыча угля крупнейшими компаниями
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Цена энергетического угля

Средняя цена на уголь на мировом рынке (FOB Richards Bay), долл./т
Средняя цена на CO2 (EU ETS) евро/т

Средняя цена угля в августе 2022 года 
выросла на 110,3% по отношению 
к августу 2021 года

по данным Минэнерго РФ, ЦДУ ТЭК, СО ЕЭС, Минэкономразвития РФ, МВФ, World Bank, АО «АТС», АСОП, GIE AGSI
* – данные за июнь 2022 года,   ** – данные за июль 2022 года, 

по данным Минэнерго РФ, ЦДУ ТЭК, СО ЕЭС, Минэкономразвития РФ, МВФ, World Bank, АО «АТС», АСОП, GIE AGSI
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РОССИЙСКАЯ НЕДЕЛЯ ОБЩЕСТВЕННОГО ТРАНСПОРТА 2022:
ИМПОРТОЗАМЕЩЕНИЕ В ДЕЙСТВИИ

Текущие тенденции не могли не 
оказать влияние на состав экспонен-
тов. В выставках приняли участие 
преимущественно российские ком-
пании с оборудованием и техникой 
отечественного производства, имею-
щими высокую степень локализации. 
Вопросы, связанные с импортозаме-
щением, обсуждались кулуарно и в 
рамках дискуссионной программы, 
разработка современных комплекту-
ющих на собственных мощностях ста-
ла одной из основных тем Российской 
недели общественного транспорта.

Премьерой выставки «Элек-
троТранс» стал троллейбус «Адмирал» 
новой модификации образца 2022 
года, разработанный сотрудниками 
производственной «ПК Транспортные 
системы». Конструкторы выполнили 

большую работу, обновив экстерьер 
и интерьер машины, избавившись от 
некоторых спорных решений и реали-
зовав ряд нужных, но ранее недоступ-
ных функций. Троллейбус оборудован 
системой автономного хода, позволя-
ющей преодолеть до 20 км по ули-
цам, не имеющим контактной сети. 
По окончании выставочных меропри-
ятий заводчане продемонстрировали 
работу «Адмирала» в автономном 
режиме, проехавшись мимо основ-
ных московских достопримечатель-
ностей. Таким образом троллейбус, 
пусть и ненадолго, но вернулся на 
дороги российской столицы.

С петербургских маршрутов трол-
лейбусы никуда не исчезали. Более 
того, Северная столица продолжа-
ет активно обновлять парк элек-

тротранспорта. Один из троллейбусов 
нового модельного ряда Olgerd, под-
готовленный для передачи в СПб ГУП 
«Горэлектротранс», был презентован 
в Москве. На лобовом стекле новин-
ки красовалась цифра 5000 — имен-
но столько единиц техники выпустил 
минский завод «Белкоммунмаш», 
ныне производящий продукцию под 
брендом BKM Holding. Минские трол-
лейбусы поставляются в Санкт-Петер-
бург в рамках двухгодичного контрак-
та на 97 машин и также снабжены 
системой увеличенного автономного 
хода.

Группа компаний «Транспортный 
центр», дилер ряда иностранных 
и отечественных марок, показа-
ла высокопалубный автобус Yutong 
ZK6127HQ, оптимально подходящий 
для междугородных и пригородных 
перевозок. Новинка 2022 года снаб-
жена дизельным двигателем эколо-
гического стандарта Euro-5 и готова 
принять на борт до 55 пассажиров 
(учтены только места для сиденья).

Ещё один автобус, павловский 
«Вектор Некст», будучи уже серий-
ным изделием, служил интерьером 
для ознакомления с работой системы 
учёта пассажиропотока «Автокондук-
тор», позволяющей отследить коли-
чество входящих и выходящих пасса-
жиров, рассчитать число проданных 
билетов и, таким образом, контроли-
ровать ситуацию по оплате проезда в 
каждой транспортной единице.

В экспозиции нашлось место и ком-
мерческой технике. Компания Drive 

С 21 по 23 мая в московском «Экспоцентре» состоялись мероприятия, 
объединённые единым брендом — «Российская неделя общественного транспорта». 
На выставке «ЭлектроТранс 2022» были показаны новинки городского 
электротранспорта, а также комплектующие и сервисные решения, улучшающие 
работу систем метрополитена, трамвая, троллейбуса и электробуса. Основной 
темой экспозиции «CityBus 2022» традиционно стала автобусная техника. В 
выставочном блоке «Электроника-Транспорт 2022» участвовали компании, чьей 
основной специализацией являются электронные компоненты и системные решения, 
применяемые на городском транспорте. Ещё одна экспозиция - «Транспортная 
светотехника 2022» - была посвящена средствам освещения дорог и магистралей, 
транспортных сооружений и пассажирских салонов, а также световым приборам, 
устанавливаемым на подвижном составе.
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Electro презентовала два электромо-
бильных шасси, предназначенных для 
формирования транспортных средств 
полной массой 9,5 и 18 тонн. Запас 
хода машин при 100%-ной загрузке 
— 250 км. Фирма также предлагает 
к реализации зарядные станции соб-
ственной разработки и осуществляет 
гарантийную и сервисную поддержку 
приобретённой техники. Ещё один 
грузовой электромобиль можно было 
увидеть на стенде компании «СпецАв-
тоИнжиниринг». Электрический фур-
гон «ЭкоАвтоПроф» создан на шасси 
«УАЗ Профи», снабжён тяговым дви-
гателем мощностью 130 кВт (176 л. 
с.) и может иметь запас хода в пре-
делах 150–300 км (в зависимости от 
набора аккумуляторных батарей). Но-
винка проходит испытания и пока не 
запущена в серийное производство.

Сразу несколько фирм представи-
ли в Москве малогабаритные элек-
тромобили. ПО «Туламашзавод» 
показало целую линейку транспорт-
ных средств под маркой «Муравей». 
Прогулочный электрокар тульского 
производства способен вместить до 
10 пассажиров и водителя, за за-
дним рядом сидений есть место для 
багажа. Электрокар с грузовой плат-
формой может перевезти до 2000 
кг грузов. Новинка компании — под-
метально-уборочная машина, предна-
значенная для уборки улиц, зелёных 
зон, тротуаров, производственных и 

складских помещений.
На стенде ЗАО «КОМЗ-Экспорт» из 

Ростовской области можно было оз-
накомиться с электромобилями, вы-
пускаемыми под брендом Tigarbo. Из 
всего широкого ассортимента завода 
были продемонстрированы две пасса-
жирские модели — Elecar 5E-Tigarbo 
4+2 и Elecar 5E-Tigarbo 6+2 — на 4 и 
6 мест соответственно (+2 дополни-
тельных места на задней площадке). 
Запас хода электрокаров — 60 км, 
время полной зарядки аккумуляторов 
— 7 часов.

Фирма «Конкордия электро» из 
подмосковного города Дмитров в 
рамках выставки «ЭлектроТранс» 
представила электрокар с грузовым 
кузовом и открытой кабиной на 2 че-
ловека (водитель + пассажир), а так-
же электромобиль «Конкордия Апис» 
для коммунальных городских служб. 
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Данная модель проходит испытания 
в Подмосковном регионе, снабжена 
снегоотвалом, задним навесным обо-
рудованием (щётки для смётывания 
пыли) и системой полива улиц.

Лидер сектора промышленного 
электротранспорта, Сарапульский 
электрогенераторный завод, привёз 
на выставку электротягач серии ЕТ 
с открытым кузовом и электроте-
лежку серии ЭК бескабинного типа. 
Данная техника используется преиму-
щественно на заводских и складских 
территориях, в аэропортах и других 
местах, имеющих большую площадь, 
для оперативного перемещения отно-
сительно лёгких грузов.

Сотрудники производственно-кон-
структорского бюро «Антей» про-
демонстрировали электрическую 
маневровую тяговую машину с би-
модальным ходом «Антей А1». Ма-
шина предназначена для работы на 
предприятиях железнодорожного 
транспорта и способна буксировать 
по рельсовым путям составы прицеп-
ной массой до 250 тонн. Управление 
осуществляется с помощью перенос-
ного пульта, транспортное средство 
может быть оснащено различными 
типами аккумуляторов и сцепных при-
боров.

Тенденция последних лет — ак-
тивное развитие индивидуального 
электротранспорта, аккумуляторных 
велосипедов и самокатов — также 
нашла своё отражение. Среди экс-

понентов присутствовали производи-
тели данных транспортных средств и 
операторы прокатных систем. Ком-
пания Smoove показала две модели 
велосипедов с электромоторами, 
используемых в велопрокатах Мо-
сквы и ряда европейских городов. 
На стенде дилера китайского брен-
да OKAI красовался целый ряд элек-
тросамокатов, а также велосипед и 
мопед, снабжённые аккумулятора-
ми. Бренд специализируется на по-
ставках транспортных средств для 
прокатных систем и фирм, осущест-
вляющих быструю доставку товаров 
до потребителя. Новинка компании 
— электрический самокат модели 
ES400V с системой интеллектуаль-
ного отслеживания маршрута движе-
ния, позволяющей сделать поездку 
более безопасной. Краснодарский 
производитель электросамокатов 
премиум-класса Rexterr впервые уча-
ствовал в выставке «ЭлектроТранс» 
и презентовал модель повышенной 
проходимости, предназначенную для 
экстремальных путешествий на при-
роде.

Для слаженной и беспрерывной ра-
боты коммерческого и частного элек-
тротранспорта нужна соответству-
ющая инфраструктура в виде сети 
зарядных станций. И эта сеть растёт 
достаточно быстро: в российских го-
родах и на трассах устанавливаются 
всё новые ЭЗС. На «ЭлектроТранс 
2022» сразу несколько компаний 

представили свои разработки в дан-
ной сфере. Доступны для заказа и 
установки электрозарядные стан-
ции под брендами «ПСС», «Фора», 
E-Prom, EVA, E-Way, Prosto Energy, 
SAEnergy, Sitronics Electro. Большин-
ство производителей предлагают как 
стационарные, так и компактные 
(подвесные) модули для быстрой и 
медленной зарядки, с различным на-
бором функций (включая интерактив-
ные табло и терминалы для бескон-
тактной оплаты) и разъёмами разных 
типов. Вместе с «железом» также 
поставляется программное обеспече-
ние — IT-платформы для владельцев 
ЭЗС и мобильные приложения для 
водителей.

Инфраструктура также является 
неотъемлемой составляющей желез-
нодорожного транспорта. Отдельным 
сегментом экспозиции стали ком-
плектующие для ремонта и строи-
тельства линий железной дороги, ме-
трополитена и трамвая. Рельсовые 
скрепления, брусы и шины, наклад-
ки, железобетонные шпалы и пли-
ты, стрелочные переводы и другие 
материалы для верхнего строения 
пути, а также специализированный 
инструмент и технические средства 
были продемонстрированы компа-
ниями «Северный путь», «Современ-
ные рельсовые системы», «Универ-
сальные технологии», «Швихаг Рус». 
Композитные изделия для метро-
политенов и железных дорог стали 
предметом экспозиции белорусского 
СЗАО «Липласт-СПб», виброизоля-
ционные материалы были показаны 
представителями торговой марки 
Vibrorez. Приборы для измерения 
параметров пути и контактной сети 
представил «МСД-холдинг», системы 
смазки рельс (стационарные и мо-
бильные) — группа компаний «Маши-
ностроитель» и официальный россий-
ский дилер марки Bijur Delimon.

С системами электропривода, по-
ездной автоматики и микропроцес-
сорной централизации, а также ком-
плектующими для них можно было 
ознакомиться на стендах дивизиона 
«Железнодорожная автоматика и те-
лемеханика» («ЖАТ») группы компа-
ний «1520», брянского завода «Тер-
мотрон», научно-производственной 
фирмы «Комаг-Б», производственной 
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компании «Профит», а также пред-
ставителей фирм Kyland и Histaco 
(Исламская Республика Иран).

Участники выставки «Электрони-
ка-Транспорт» компании НПК «Атро-
ник» и ООО «Элепром.ру» показали 
контроллеры и бортовые компьютеры 
для железнодорожной техники и дру-
гих видов пассажирского транспор-
та, ООО НПП «Контактмодуль» —па-
нели и пульты управления кнопочного 
и мембранного типа, ООО «Аргут» — 
средства радиосвязи, применяемые 
на транспорте. Электронные компо-
ненты для пассажирского и электри-
ческого коммерческого транспорта 
были продемонстрированы компани-
ями «СОПТ-Комплект», «Элеконд» и 
PT Electronics, кабельная продукция 
— заводом «Электропровод» и ООО 
«Дефайнум», комплексные решения 
для интеллектуальных транспортных 
систем – «Ниеншанц-Автоматика» и 
АО «Расчетные решения».

Электрооборудование и комплек-
тующие для трамваев, тяговые дви-
гатели и агрегаты для различных ви-
дов электротранспорта представили 
НПО «Электромашина» и упомянутый 
ранее Сарапульский электрогенера-
торный завод, различные типы про-
мышленных электродвигателей — 
инжиниринговый центр «Совэлмаш» 
и белорусский «Могилёвлифтмаш». 
С ассортиментом ныне используе-
мых батарей и аккумуляторов можно 
было ознакомиться на экспозициях 
АО «Энергия», бренда Titanat.ru и на 
стенде МАДИ: выпускники кафедры 
«Электротехника и электрооборудо-
вание» предложили к производству 
унифицированные аккумуляторные 
модули для транспортных и стацио-
нарных систем. 

Системы токосъёма пантографного 
типа были показаны на стенде пред-
приятия «Софрино Электротранс-
порт».

За хороший климат на выставке и 
в салонах подвижного состава отве-
чали завод кондиционеров «Август», 
компании «Аркон», «Белвнешин-
вест». На их стендах были продемон-
стрированы как сами климатические 
установки, так и необходимые для 
них блоки управления, системы рас-
пределения воздуха, отопительные 
блоки и т.п. НПФ «ЭТНА» стала ини-

циатором проведения отдельного кру-
глого стола, посвященного вопросам 
импортозамещения при разработке 
отопительных, вентиляционных си-
стем и транспортных кондиционеров.

Интеллектуальные системы дав-
но стали неотъемлемой частью пас-
сажирского транспорта. Свои на-
работки в сфере информирования 
пассажиров, видеонаблюдения и 
подсчёта пассажиропотока предло-
жили компании «Ниеншанц-Автома-
тика», «РЭТРА», «Транснетика-Сер-
вис», «Эском» и BTLscreen. Систему 
распознавания лиц презентовали 
специалисты программного обеспе-
чения под маркой Addreality. За опла-
ту проезда отвечали фирмы под из-
вестными брендами — «Штрих М», 
«ЭЛБИУС» и Vendotek (Терминальные 
Технологии).

В рамках экспозиции «Транспорт-
ная светотехника 2022» была пред-
ставлена световая продукция от 
компаний «МГК Световые техноло-
гии», «Формула света», НПО «Элек-
тромашина» и «Эколайт». Причем, 
в деловой программе по освещению 
прошло сразу три мероприятия. Их 
тематика касалась освещения депо, 
тоннелей, транспортных парков, пе-
шеходных переходов, а также борто-
вого освещения (головной свет, осве-

щение салонов подвижного состава).
Светофоры и оборудование для 

железнодорожных переездов презен-
товало АО «Транс-Сигнал», входные 
дверные группы, кабины контролёров 
и операторов — «Черкизовский завод 
Метростроя».

Любым транспортным и техниче-
ским средствам нужна своевремен-
ная диагностика, при необходимости 
— обслуживание и ремонт. Гаражное 
оборудование для автопарков предла-
гала к реализации компания «Шерпа 
Сервис», колёсотокарные станки — 
ООО «Новые лазерные технологии». 
Ассоциация «ВАСТ» продемонстри-
ровала системы вибродиагностики и 
виброналадки оборудования.

Музей транспорта Москвы отме-
тился на выставке стендом с элек-
трическим пикапом Москвич-2335Е1 
— отечественным электромобилем, 
выпущенным в 1997 году в количе-
стве полутора десятка экземпляров. 
Тогда еще не было литий-ионных ак-
кумуляторов!

Всего в выставках «Российской не-
дели общественного транспорта» в 
2022 году приняли участие 144 ор-
ганизации, из них 94 — в экспозици-
онной части, количество посетителей 
– более 3000 из 60+ городов.
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В МОСКВЕ ПРОШЛИ ВЫСТАВКИ РОССИЙСКОЙ НЕДЕЛИ 
ОБЩЕСТВЕННОГО ТРАНСПОРТА

Мероприятия были организованы 
при поддержке Комитета Государ-
ственной Думы ФС РФ по транспорту 
и развитию транспортной инфраструк-
туры, Комитета Государственной 
Думы ФС РФ по энергетике, а также: 
Министерства транспорта РФ, Мини-
стерства промышленности и торгов-
ли РФ, Департамента транспорта и 
развития дорожно-транспортной ин-
фраструктуры Москвы, администра-
ции Санкт-Петербурга, ведущих пере-
возчиков страны – ГУП «Московский 
метрополитен», СПБ ГУП «Петербург-
ский метрополитен», ГУП «Мосгор-
транс», АО «Мострансавто», СПБ 
ГУП «Горэлектротранс», Московской 
торгово-промышленной палаты, веду-
щих отраслевых ассоциаций, профсо-
юзов, транспортных вузов. 

Приветствуя гостей и участников 
выставок, Председатель Комитета 
Государственной Думы ФС РФ по 
транспорту и развитию транспорт-
ной инфраструктуры Е.С. Москвичёв 
в частности сказал: «Проведение 
выставок стало доброй традицией, 
позволяющей обеспечить проведе-
ние открытого диалога между отрас-
левыми специалистами, представи-
телями государственных структур и 
бизнес-сообществом. Это особенно 
важно сейчас, когда рост миграции 
населения в города ставит все но-
вые вызовы перед городским обще-
ственным транспортом. От его эф-
фективной работы напрямую зависит 
мобильность граждан и качество их 
жизни».

Председатель Комитета Государ-
ственной Думы ФС РФ по энергети-
ке П.Н. Завальный в свою очередь 
отметил: «Выставка «ЭлектроТранс» 
по праву считается одним из самых 
представительных специализирован-
ных форумов в Российской Федера-
ции, на площадке которого решают-
ся ключевые задачи по разработке 
и производству конкурентоспособ-

ной продукции для электрического 
транспорта, созданию прорывных 
технических решений для трамвайно-
го, троллейбусного транспорта и ме-
трополитенов, пригородного желез-
нодорожного сообщения, реализации 
проектов в области локализации 
производства средств электрической 
мобильности и зарядной инфраструк-
туры, а также удовлетворению спро-
са потребителей за счет развития 
производственного и кадрового по-
тенциала».

Российская столица – безуслов-
ный лидер в области развития об-
щественного транспорта, причём не 
только в масштабах страны, но и 
всего мира. Заместитель мэра в Пра-
вительстве Москвы, руководитель 
Департамента транспорта и развития 
дорожно-транспортной инфраструк-
туры М.С. Ликсутов в своём привет-
ствии сказал: «Сохранение эколо-
гии города и переход на «зелёный» 

электрический транспорт – приори-
тетное направление для Правитель-
ства Москвы. Большие московские 
транспортные проекты – ввод ме-
тро, линий МЦД, регулярных речных 
маршрутов и обновление парка под-
вижного состава наземного город-
ского транспорта – направлены на 
улучшение экологической ситуации 
в Москве. Выставка «ЭлектроТранс» 
- это отличная площадка для поиска 
новых партнеров и вариантов сотруд-
ничества, а проекты, предложенные 
здесь, обязательно найдут примене-
ние в транспортных системах нашей 
страны».

ГУП «Мосгортранс» всегда под-
держивал проведение выставки 
«ЭлектроТранс». Ознакомившись с 
экспозицией, Генеральный дирек-
тор ГУП «Мосгортранс» Н.А. Асаул 
сказал: «Наработок очень много, 
мы планируем очень тщательно все 
проанализировать – все, что здесь 

21-23 сентября 2022 года в Москве, в Экспоцентре на Красной Пресне прошли 
специализированные выставки «ЭлектроТранс», «Электроника-Транспорт», 
«Транспортная Светотехника», «CityBus». Мероприятия проводились в рамках 
Российской недели общественного транспорта.
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представлено, - и внедрять в нашей 
повседневной работе. Нам очень 
важно сохранить уровень безопас-
ности, качество отказоустойчивости 
при проведении испытаний. Мы с 
огромным удовольствием будем при-
обретать российскую продукцию, ко-
торая соответствует высокому стан-
дарту качества».

Официальными партнерами вы-
ставок выступили компании «ПК 
Транспортные системы» и VK tech. 
На каждой выставке «ЭлектроТранс» 
компания «ПК Транспортные систе-
мы» демонстрирует новый подвижной 
состав или инновационные разработ-
ки в области ходовой части, привода, 
дверных систем и т.п. Стенд компа-
нии пользуется заслуженным внима-
нием гостей из всех городов нашей 
страны и из-за рубежа. Так и в этом 
году, компания представила рестай-
линговую версию троллейбуса «Адми-
рал» с увеличенным автономным хо-
дом. Благодаря уникальной тяговой 
батарее российского производства 
троллейбус может проходить от 20  
километров в зависимости от погод-
ных и дорожных условий.

Также явным фаворитом экспо-
зиции был троллейбус производства 
холдинга БКМ из Минска – модель 

32100D серии OLGERD, который 
произведен для города Санкт-Петер-
бург. Причем на выставке была пред-
ставлена юбилейная 5000-я едини-
ца техники, выпущенная минским 
заводом под брендом BKM Holding. 
а сегодняшний день BKM Holding 
выпустил 4512 троллейбусов, 107 
электробусов и 381 трамвай. Среди 

новинок в портфеле компании - гру-
зовой электромобиль VITOVT TRUCK 
ELECTRO PRIME и универсальная за-
рядная станция для «большого» элек-
тротранспорта и электромобилей.

В автобусной экспозиции стоит от-
метить пригородный автобус YUTONG 
для работы с интенсивным пассажи-
ропотоком модели ZK6122. втобус 
Yutong ZK 6122 H9 оснащен 360 
сильным двигателем Cummins ISL 
360-50 с облегченным доступом к 
силовому агрегату, его периферии, 
точкам заправки технологических 
жидкостей и ежедневного контроля 
благодаря наличию боковых люков. 
Двигатель соответствует стандар-
ту Евро-5. Автобус адаптирован под 
российские условия эксплуатации и 
оснащен дополнительной антикорро-
зийной защитой, двойным остеклени-
ем, защитой картера, дополнитель-
ным утеплением кузовных панелей, 
внешними зеркалами с подогревом 
и электрорегулировкой. Калорифе-
ры обеспечивают обогрев ступеней 
и эффект тепловой завесы на входе. 
Пневматическая подвеска с гидрав-
лическими амортизаторами и стаби-
лизаторами поперечной устойчивости 
позволяет не замечать неровности 
российских дорог.

В рамках деловой программы было 
проведено 30 мероприятий: конфе-
ренции, семинары, круглые столы.
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Основные мероприятия:
• пленарное заседание «Инфраструктура и технологии 

пассажирских перевозок. Вызовы и перспективы раз-
вития общественного транспорта в городах РФ»,

• всероссийская конференция «Развитие электрического 
транспорта и сопутствующей инфраструктуры: диалог 
бизнеса и власти» 

• дискуссионный клуб «Приоритетные направления раз-
вития мобильности населения и повышения качества 
услуг: мультимодальность, экология, цифровизация»

• конференция «Развитие технологий оплаты проезда на 
общественном транспорте»

• конференция «Транспортное моделирование как ин-
струмент обоснования решений». 

• круглый стол: «Социальный транспорт для условий экс-
тремально холодного климата. ГЧП по развитию инфра-
структуры экспертиз, испытаний ТС в регионах. Проект 
«Арктический автобус»

• круглый стол «Биотехнические системы и технологии в 
сфере безопасности на транспорте. Контроль состоя-
ния здоровья водителей и машинистов»

• круглый стол «Интеграция железнодорожного и город-
ского общественного транспорта – эффективный путь 
достижения национальных целей и повышения уровня 
транспортного обслуживания пассажиров», организа-
тор - Ассоциация «Желдорразвитие»

• круглый стол «Развитие пассажирских перевозок авто-
мобильным транспортом. Выход на новый уровень ка-
чества услуг и обновление автопарков в современных 
экономических условиях»

• круглый стол «Тяговый электропривод: инновационные 
решения и актуальные вопросы энергосбережения»

• круглый стол «Тяговое электроснабжение и контактная 
сеть – обновлять нельзя ремонтировать?»

• круглый стол «Строительство и модернизация рельсо-
вых путей. Стрелочный электропривод. Вопросы диагно-
стики пути и инфраструктуры», 

• круглый стол «Особенности выбора климатического 
оборудования для подвижного состава. Специфика под-
хода с учетом импортозамещения»

• круглый стол «Современное освещение для транспорт-
ных парков, депо, ремонтных и технических зон»

• круглый стол «Современные технологии освещения пе-
шеходных переходов как фактор построения безопас-
ной и комфортной городской среды»
В этом году впервые был проведен Молодёжный Фо-

рум специалистов ГЭТ и студентов транспортных специ-
альностей высших и средних специальных учебных заве-
дений, в работе которого приняли участие 36 молодых 
специалиста-транспортника с предприятий ГЭТ Москвы, 
Санкт-Петербурга, Ижевска, Челябинска, Омска, Миасса, 
Набережных Челнов, Нижнего Новгорода, а также сту-
денты РУТ (МИИТ), МАДИ, МЭИ, Государственного уни-
верситета управления, Петербургского государственного 
университета путей сообщения им. Императора Алексан-
дра I, Санкт-Петербургского государственного архитектур-
но-строительного университета. В ходе форума участники 
не только доложили о своих планах и достижениях, но и 
имели возможность познакомиться друг с другом, пооб-
щаться с коллегами и посетить транспортные предприя-
тия Москвы в ходе технических визитов.

Также для специалистов были организованы технические 
визиты на предприятия промышленности и транспорта. 
Группы посетили: электродепо «Сокол» Московского ме-
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трополитена (тема - модернизированная система управле-
ния движением), модернизированную тяговую подстанцию 
у метро «Рижская», самый большой в Европе электробус-
ный парк в Новой Москве, Краснопресненское трамвайное 
депо и электродепо «Митино» Московского метрополитена.

22 сентября состоялся технический визит на Тверской 
вагоностроительный завод АО «Трансмашхолдинг», кото-
рый был посвящен знакомству с производством совре-
менного подвижного состава для пригородного железно-
дорожного сообщения. В рамках визита при поддержке 
Тверского регионального отделения Союза машиностро-
ителей России был проведен круглый стол «Вопросы ин-
теграции железнодорожного и городского пассажирского 
транспорта. Импортозамещение и поиск путей комплек-
тации производства на заводах транспортного машино-
строения в условиях западных санкций».

23 сентября специалисты посетили производство элек-
трокаров компании «Конкордия» под Дмитровом, где во-
очию смогли убедиться в активной стратегии компании 
как по производству зарекомендовавших себя служебных 
электромобилей и гольфкаров, так и в выходе на но-
вые рынки служебного, коммунального и личного элек-
тротранспорта.

Традиционным для выставок «Недели» является про-
ведение конкурса перспективных разработок «Зелёный 
Свет». За более чем десятилетнюю историю через кон-
курс прошли более сотни разработок промышленных 
предприятий, получивших путевку в жизнь от признанных 
экспертов отрасли. В этом году дипломов конкурса были 
удостоены разработки компаний «Волновые технологии», 
«Артэкс-Трансхолод», «КСОР», ПКБ «Антей», «Совэл-
маш», «РОТЭК», АО «Расчетные Решения».

Информационную поддержку выставки обеспечили 
более 40 отраслевых журналов, газет, веб-порталов. К 
мероприятию выпущен 6-й экспертный номер газеты «Ев-
разия Вести», посвящённый развитию Московского ме-
трополитена и всего рельсового транспорта Московского 
транспортного узла. 

Проведение выставок Российской недели обществен-
ного транспорта показало, что в России и Белоруссии 
выпускается современный подвижной состав, информа-
ционные системы, билетные решения, технологии элек-
троснабжения и энергосбережения, оборудование для 
обеспечения безопасности, диагностики, ремонта и об-
служивания транспортных средств и транспортной инфра-
структуры. Последовательное развитие электрического 
транспорта общего пользования, инфраструктуры для 
служебного, коммерческого, коммунального и индивиду-
альной электротранспорта – необходимые элементы эко-
логически чистой, устойчивой транспортной среды совре-
менного города.

В условиях непрекращающихся западных санкций суще-
ственно возросла необходимость очных встреч специали-
стов транспортной отрасли с поставщиками подвижного 
состава, комплектующих и материалов, что ярко проде-
монстрировал высокий интерес посетителям к выстав-
кам. За 3 дня работы выставки посетили более 3000 
специалистов из 60+ городов нашей страны, а также Бе-
лоруссии, Молдавии, Армении, Казахстана. В мероприя-
тиях приняли участие 144 организации (94 со стендом).

В следующем году проведение выставок  
запланировано на 27-29 сентября 2023 года.

Объединенная дирекция выставок: 
 +7(495) 287-4412
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ПОКАЗАТЕЛИ РЫНКА УСЛУГ ОПЕРАТОРОВ 
ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО ТРАНСПОРТА
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Андрей Гурьев

ИЗ ТУПИКА
История одной реформы

Казалось бы, что может быть интригующего в таком деле, как проведение реформ на 
железнодорожном транспорте? А между тем в последнее двадцатилетие здесь кипели по-
истине шекспировские страсти. Могущественная империя под названием «Министерство 
путей сообщения СССР» в свое время представляла собой не просто сверхмонополизи-
рованную отрасль народного хозяйства, а являлась практически его идеальной моделью, 
инфраструктурным каркасом как плановой экономики, так и тоталитарного государства в 
целом. Поэтому для реформаторов железная дорога на многие годы оказалась настоящей 
terra incognita, а для плакальщиков по социализму – последним оплотом, обороняемым с 
великим рвением и упорством. Не было ни одной другой сферы в постсоветской России, 
где борьба нового со старым являлась бы столь сложной, а формирование эффективных 
рыночных отношений столь проблематичным.

Продолжение (начало в № 6 (131) – 8(133)

В итоге мы можем отчетливо констатировать, что Ле-
нин ни о каком «третьем пути» на основе «рыночного со-
циализма» и не помышлял, потому что отчетливо пони-
мал, что может быть только или рынок и капитализм, или 
«нерынок» и социализм (коммунизм). 

Самое интересное, что в этом вопросе с Лениным был 
вполне солидарен и его заклятый враг Людвиг Мизес, 
который писал: «Рыночная экономика, или, как ее часто 
называют, капитализм, и социалистическая экономика 
исключают друг друга. Никакое смешение этих двух си-
стем невозможно и непредставимо. Смешанной экономи-
ки, системы, частично являющейся капиталистической, 
а частично социалистической, не существует. Производ-
ство управляется либо рынком, либо декретами производ-
ственного царя или комитета производственных царей».

Современные сторонники рыночной теории придержи-
ваются аналогичного мнения. Так, ректор Российской 
экономической школы Сергей Гуриев указывает: «Эко-
номисты называют экономику, в которой основными 
предприятиями владеет государство, но при этом цены 
определяются конкурентными рыночными механизмами, 
«рыночным социализмом». Теоретически такая экономи-
ка должна быть столь же эффективной, как и капитали-
стическая, но на самом деле рыночный социализм – это 
всего лишь утопия. Государство не может удержаться от 
искушения вмешаться в работу рынков, ограничить кон-
куренцию, использовать принадлежащие ему активы в по-
литических целях, а отсутствие частной собственности не 
позволяет создать эффективные стимулы для отдельных 
компаний»1.

Правда, некоторых россиян прямо-таки завораживает 
опыт строительства экономики (и, кстати, особенно же-
лезных дорог) в Китае, а соответственно – «китайский 
третий путь» развития. В этой связи весьма интересен 
следующий анекдот. Однажды главу РСПП Аркадия Воль-
ского спросили: «Как Вы думаете, почему бы в России 
не пойти по пути Китая?». Сокрушенно разведя руками, 
Вольский ответил: «Потому что у нас нет столько китай-
цев».

Итак, в ХХI век человечество вошло на волне понима-
ния рынка как универсальной экономической модели, 
оптимального и естественного способа существования 
общества. 

В то же время большинство современных публицистов 
полагает, что роль рынка в общественной жизни далеко 
неоднозначна и достаточно противоречива. Среди пози-
тивных характеристик рыночной экономики называются 
чаще всего следующие: рынок не допускает дефицита 
товаров и услуг, очищает экономику от неэффективных 
субъектов, обеспечивает свободу выбора и действий 
производителей и потребителей, развивает инициативу 
и предприимчивость, рационально распределяет ресур-
сы, оперативно меняет структуру спроса и предложения, 
способствует научно-техническому прогрессу, повышает 
эффективность хозяйственной деятельности, является 
стихийным регулятором воспроизводственного процесса. 
Также безусловно положительной является роль рынка в 
политической и социальной сфере, поскольку он служит 
экономическим базисом политических свобод и прав че-
ловека, побуждает людей повышать образование и про-
фессиональную квалификацию, рассчитывать преимуще-
ственно на свои силы, вести здоровый образ жизни и т. д. 

Вместе с тем считается, что рынок в своем чистом виде 
имеет и целый ряд недостатков. В частности, он стиму-
лирует чрезмерность в личном потреблении населения, 
не имеет в своем сегодняшнем виде механизма защиты 
окружающей среды, не способствует сохранению невос-
полнимых ресурсов, не формирует оптимальные макро-
экономические параметры в рамках одной страны, не 
создает значительных и гибких стимулов для производ-
ства товаров и услуг совокупного социального назначения 
(оборона, охрана порядка, крупные инфраструктурные 
комплексы), вызывает необходимость рекламы, порожда-
ет социальную поляризацию общества, не обеспечивает 
сам по себе социальную защиту слабых и больных людей. 

С одной стороны, полагают, что нейтрализовать прова-
лы рынка как раз и призвано государство. Так, Сергей 
Гуриев констатирует: «Экономисты хорошо понимают, что 

1  Гуриев С. Мифы экономики. М., 2006. C. 112.
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теорема об оптимальности невидимой руки основана на 
ряде предположений о структуре экономики, которые 
практически никогда не выполняются в реальной жизни. 
Поэтому во многих случаях вмешательство государства 
не только желательно, а просто необходимо – особенно 
тогда, когда лишь государство и может защитить рынок 
от монополизации и других опасностей. Утверждение о 
том, что государственное вмешательство всегда вредно, 
также абсурдно, как и утверждение о безусловной необхо-
димости присутствия государства везде и всегда. Каждый 
раз необходимо четко представлять себе причину прова-
лов невидимой руки и возможности сконструировать для 
нее эффективно действующие рычаги, а не наручники». 

Но есть и другая точка зрения, утверждающая, что мно-
гие недостатки рынка вызваны, очевидно, не им самим, 
а как раз его отсутствием или неразвитостью. Напри-
мер, Мюррей Ротбард, разработав модель, получившую 
неофициальное название анархо-капитализма, проводит 
весьма интересные мысли о том, что, например, целый 
ряд негативов рынка не появился бы, если бы те активы, 
которых они касаются, находись не в общественной, а в 
частной собственности. Так, например, Западная Европа, 
где издавна укоренился институт частной собственности, 
сохранила и свои леса, и всяческие угодья; и, наоборот, 
там где сильны социалистические настроения и ресурсы 
остаются всенародными, а по сути – ничьими, они варвар-
ски расхищаются.

Также не подлежит никакому сомнению, что рынок не 
может проявить себя в полной мере лишь в пределах на-
циональных государств, правительства которых в рамках 
своей социальнополитической деятельности, как прави-
ло, постоянно сковывают или нейтрализуют его механиз-
мы, например, таможенными пошлинами. Российская пу-
блицистка Юлия Латынина справедливо отмечала: «Когда 
Господь Бог хочет наказать нацию, он насылает на нее 
социалистов, а протекционизм – это первая стадия социа-
лизма. По сути, протекционизм есть режим внерыночного 
регулирования внешней торговли, а социализм – режим 
внерыночного регулирования всей торговли»1.

В этой связи нет никакой разумной альтернативы про-
цессу глобализации. «Что предлагают противники глоба-
лизации? Подавить свободу людей, чтобы государство 
исправило мнимую несправедливость рынка. Но история 
почему-то не дает примеров того, как несвободные люди 
жили богато. Развивающимся странам нужно не меньше, 
а больше глобализации. Потому что только свободная 
конкуренция дает возможность повысить уровень жизни 
и постепенно цивилизовать деловые отношения – под вли-
янием требований покупателей», – убежден поистине ле-
гендарный среди экономистов бывший глава Федераль-
ной резервной системы США Алан Гринспен. 

Сегодня в России у рынка очень много противников. 
Но надо понимать, что они будут всегда, потому что ры-
нок – это система, где для достижения успеха нужно быть 
человеком деятельным, трудолюбивым, свободолюбивым, 
способным брать на себя ответственность, готовым реа-
гировать на меняющуюся обстановку. В то же время мен-
талитет весьма значительной части людей не только в 

России, но и во всем мире совсем иной. Они во многом 
ленивы, безынициативны, безответственны и при этом 
еще большие любители пожить за чужой счет. Именно эти 
люди требуют «больше социализма» или государственной 
помощи. Выразители политических интересов данного 
электората продолжают рассказывать сказки про ужасы 
капитализма и при этом, казалось бы, на первый взгляд 
справедливо указывают: свободного рынка еще нигде ни-
когда не существовало, а значит, не нужно и стремиться 
к нему. 

В свое время ответ на это, данный блестящей Айн 
Рэнд, озадачил довольно многих: «Говоря «капитализм», 
я имею в виду полноценный, чистый, неконтролируемый, 
нерегулируемый свободный капитализм, когда государ-
ство отделено от экономики тем же способом и по тем 
же причинам, что и церковь от государства. Да, в чистом 
виде капиталистической системы не было нигде, даже в 
Америке. С самого начала ее искажал и калечил госу-
дарственный контроль разных уровней. Капитализм – не 
система прошлого, а система будущего, если у человече-
ства оно есть. … Будьте готовы не вернуться к капитализ-
му, а открыть его». 

Важно помнить, что рынок – это процесс, и его нельзя 
построить раз и навсегда, а нужно постоянно стремиться 
к все более полному использованию рыночных методов 
(самый главный из которых – свободной вход предприни-
мателей на рынок). Взваливший в свое время на себя 
задачу строительства капитализма в России, Петр Сто-
лыпин вполне понимал плодотворность такой позиции. 
Выступая 10 мая 1907 года в Государственной думе, он 
отмечал: «Пробыв около десяти лет у дела земельного 
устройства, я пришел к глубокому убеждению, что в деле 
этом нужен упорный труд, нужна продолжительная чер-
ная работа. Разрешить этого вопроса нельзя, его надо 
разрешать»2.

Очень важно в этой связи соотношение целей и средств 
при осуществлении рыночных реформ. Их противники 
всегда утверждают, что рынок – это не цель, а только сред-
ство для достижения других, более высоких общественно 
значимых целей. Однако надо отчетливо представлять, 
что такой подход в масштабах развития всего человече-
ства является, без преувеличения, опасным для жизни и 
ведущим к гибели цивилизации. Если мы считаем рынок 
средством или инструментом для достижения каких-то 
высших целей, например построения общества всеобще-
го благоденствия, то значит есть и другие инструменты, 
пути, варианты, с помощью которых можно, в зависимо-
сти от условий, еще быстрее и лучше достичь желаемо-
го. Следовательно, в таких случаях нужно отказаться от 
рынка и использовать иные общественно-экономические 
системы. Так поступали коммунисты, национал-социали-
сты и все другие последовательные сторонники социали-
стических учений. 

Для сторонников же либерализма всегда было ясно, 
что рынок, капитализм – это нормальная, естественная, 
или спонтанная, форма экономической деятельности лю-
дей, само экономическое содержание жизни. Данный по-
стулат прямо сочетается с еще более главным: человек 
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– это только цель и никогда – средство. Всегда, когда 
цель существования людей выводилась за рамки этого 
бытия (коммунизм, благо нации, совершенная личность, 
спасение души и т. д.), жизнь человеческая оказывалась 
уже средством, инструментом достижения этой цели и 
немедленно бывала положена всяческими вождями на 
алтарь их победы. 

До тех пор пока акцентируется внимание на том, что 
«рынок – это не самоцель», как правило, никакие рыноч-
ные реформы и не доводятся до конца, а застревают на 
полпути, едва начавшись, а значит не появляются ни то-
вары, ни услуги, ни деньги. Либерализм исходит из того, 
что в общеметодологическом плане нужно прежде всего 
позаботиться о наличии простых и понятных правил игры, 
или жизненных устоев: частная собственность, предпри-
нимательство, конкуренция, свободное ценообразование, 
независимый суд и др. – и ни при каких условиях не счи-
тать их заменимыми. А затем следует жить и работать по 
этим правилам, решая уже каждому свои задачи и ставя 
себе конкретные цели. Как ни странно, но рынок явля-
ется одновременно и целью, и средством, а еще точнее 
– это единственно рациональный способ существования 
экономики и человеческой деятельности вообще.

«Тот, кто ищет в свободе что-либо иное, кроме нее са-
мой, создан для рабства» – утверждал Алексис Токвиль.

Интересная мысль.

ГЛАВА II 
ТРАНСПОРТ – ТОЖЕ БИЗНЕС

Я, конечно, не против железных дорог,   
но я против того, чтоб этим занялось правительство.

Александр Пушкин

Во всех странах железные дороги 
для передвижения служат, а у нас, сверх того,  

и для воровства.
Михаил Салтыков-Щедрин

Любое перемещение людей или грузов из одного места 
в другое требует, как известно, определенных затрат. А 
следовательно, если мы говорим о рыночной экономике, 
эти расходы нужно точно так же, как и при непосред-
ственном производстве товара, считать и учитывать. То 
есть в этом смысле транспорт не является чем-то принци-
пиально отличающимся от производственной сферы.

Кроме того, раз есть спрос на такую услугу, как транс-
портировка, или перевозка, то в рамках свободного рын-
ка неизменно появится и предложение, то есть возникнут 
предприниматели, которые возьмут у грузовладельца груз 
в одном месте и перевезут его в другое, потребовав за 
это соответствующую провозную плату. Возможен и дру-
гой вариант: некто инициативный построит дорогу (мост, 
переправу) и предоставит ее в пользование всем желаю-
щим – также за определенную плату, которая будет тем 
выше, чем более необходима для потребителя транспор-
тировка.

Важно понимать, что если где-то существует по-

требность в перевозках, возникающая, как правило, 
вследствие перепада цен на какие-то товары в разных 
местностях, то рынок обязательно отреагирует на нее 
соответствующим предложением, способным этот спрос 
удовлетворить и принести предпринимателю прибыль. И 
наоборот, если устойчивой коммерческой потребности в 
перевозке нет, то это означает, что и никаких путей сооб-
щения там с чисто экономической точки зрения строить 
совершенно не нужно, ибо это будет, что называется, до-
рога в никуда и ни за чем. На рынке перевозок, точно так 
же, как и во всех других сферах, действует закон вырав-
нивания спроса и предложения вследствие ценовых коле-
баний, где первым выступает спроc. И когда утверждают, 
что надо сначала построить дорогу, а потом по ней придет 
и все остальное, то забывают добавить: если, конечно, 
там – на terra incognita – будет, как теперь говорят, благо-
приятный инвестиционный климат. 

Правда, следует признать, что транспорт в этом смысле 
имеет, конечно, и свои существенные особенности. Из-
давна дороги создавались отнюдь не только с коммерче-
скими целями, но и с политическими, и главным образом 
военными. Это, безусловно, сильно путало карты в ры-
ночных отношениях, искажало здоровые экономические 
стимулы и механизмы и порождало такое явление, как 
«транспортная халява». В обществах, где государство 
подчиняло себе все и вся, люди привыкали думать, что 
раз дорога существует как бы сама по себе, то и транс-
порт в принципе – вещь ничего не стоящая. 

Однако попытки представить транспорт в основном как 
инструмент развития других бизнесов, регионов, слоев 
населения и т. д., как правило, неизбежно заканчива-
лись тем, что он (как мы в дальнейшем увидим) начинал 
работать все менее эффективно, требовал все больших 
дотаций, становился невосприимчивым к спросу и в ре-
зультате уже мало кого устраивал. При, казалось бы, 
минимальных тарифах для пользователей в целом бре-
мя затрат на него для общества оказывалось непомерно 
тяжелым, что совершенно закономерно, поскольку все 
неэффективное очень дорого стоит. «К транспорту надо 
относиться как к бизнесу, а не собесу» – вот важнейший 
методологический принцип, который соответствует эф-
фективной экономической модели. Первым, кто в пост-
социалистической России вполне осознанно, настойчиво 
и целеустремленно стал говорить об этом, был председа-
тель комитета по промышленной политике Совета Феде-
рации РФ Валентин Завадников. 

В средневековой Европе плата за пользование дорога-
ми и мостами являлась обычным делом. Что же касает-
ся США, то уже с конца ХVII века здесь развернулось 
основательное строительство сухопутных дорог, которое 
финансировали частные компании и получали прибыль от 
соответствующих сборов. Во второй половине ХVIII века 
появились так называемые турникетные компании, по-
строившие новые шоссейные дороги и взимавшие за их 
пользование проездные пошлины. Так возникли главные 
торговые пути в США. Первая зарегистрированная тур-
никетная компания построила дорогу из Филадельфии 
в Ланкастер в 1794 году. Магистраль стоила 465 тыc. 
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долларов, но девять заставтурникетов для сбора пошлин 
приносили ежегодный доход в 15% на вложенный капи-
тал (весьма неплохой для транспортного бизнеса про-
цент). С 1828 года в США началось создание на рыноч-
ных принципах и железнодорожной сети, которая к 1860 
году достигла 31 тысячи миль.

Рынок железнодорожных перевозок в целом действует 
так же, как и другие виды транспорта, – в соответствии с 
общими экономическими закономерностями. «Цена про-
воза по железным дорогам определяется на основании 
общего экономического закона спроса и предложения, 
определяющего цену всякой услуги и всякого предмета. 
Естественно, что и железнодорожные тарифы должны 
регулироваться по цене провоза, определяемого на осно-
вании этого мирового закона. Всякий же другой умозри-
тельный закон, взятый не из жизни, не может определить 
эти тарифы без того, чтобы на каждом шагу не приводить 
к абсурдам», – констатировал теоретик и практик желез-
нодорожного дела, а также крупнейший российский госу-
дарственный деятель Сергей Витте. 

Надо отметить, что в нерыночном советском обществе 
господствовал противоположный взгляд, который эконо-
мист-тарифник Игорь Ахполов выразил так: «Тариф, вклю-
чая накопления, должен быть экономически обоснован 
на минимально необходимом для отрасли уровне. Затра-
ты общества на транспорт должны стремиться к нулю»3. 

Неправомерность подобного взгляда объясняется от-
нюдь не только тем, что в таком случае организация 
транспортного бизнеса становится невозможной, а неры-
ночные способы хозяйства сводят, как известно, все дело 
к стагнации. Очень важно видеть и то, что при дармовых 
перевозках явно нарушается рациональный, экономиче-
ски обоснованный порядок географического размещения 
производительных сил. Города и производства возникают 
там, где никому в здравом уме не придет в голову не то 
чтобы жить и работать, а даже путешествовать в стиле 
экстрим. (В этом смысле нельзя не согласиться с Его-
ром Гайдаром, когда тот пишет, что «одной из навязчивых 
идей советского руководства на протяжении десятилетий 
было «освоение Севера»). При переходе же к нормаль-
ным экономическим основам власти ума не могут прило-
жить, что с этими «северами» теперь делать и куда деть 
несчастных, неизвестно зачем оказавшихся там людей. 
Когда же тарифы носят рыночный характер, производ-
ства возникают лишь там, где с учетом вывоза продукции 
они не перестанут быть экономически состоятельными и 
конкурентоспособными. (В Канаде, например, 90% на-
селения сосредоточено в достаточно узкой – до 300 км 

– полосе у южной границы, и прокладывать дороги на се-
вер якобы в надежде, что с ними туда придет и «жизнь», 
никто не рвется.)

Следует согласиться с тем, что писал по этому поводу 
известный деятель в области российского железнодорож-
ного транспорта Борис Лапидус1: «Повышение тарифов 
обостряет проблему нерационального размещения произ-
водительных сил страны.

К примеру, все более проблематичным становится по-
требление углей Печорского бассейна из-за неудовлетво-
рительного соотношения их потребительских свойств и 
затрат на производство и реализацию». И далее Лапидус 
указывает на принципиально важный аспект: «Невы-
сокие грузовые тарифы позволяют нашим предприяти-
ям экспортировать продукцию зачастую по ценам ниже 
рыночных. Именно этим объясняется тот факт, что при 
чрезвычайно благоприятной для России в 1999 году 
конъюнктуре мировых цен на основные товары россий-
ского экспорта реальный объем полученной валюты даже 
сократился. Получается: цены растут, объемы растут, а 
доходы – сокращаются. И так будет, пока будут оставать-
ся относительно низкими международные железнодорож-
ные тарифы. Повышение же их заставит отечественных 
экспортеров уходить от заведомо порочной демпинговой 
политики. Переориентироваться на экспорт товаров с 
большей добавленной стоимостью. А это уже означает 
не что иное, как рост конкурентоспособности российской 
промышленности, что не может не привести к большей 
эффективности и большей доходности отечественных то-
варопроизводителей. И в итоге – повышению жизненного 
уровня. Отмеченное обстоятельство в полной мере отно-
сится и к внутригосударственным перевозкам». 

То есть экономически необоснованное занижение 
транспортных тарифов делает производителей (и всю эко-
номику страны в целом) не более конкурентоспособными, 
а наоборот – менее. Это очень важный для понимания 
роли транспорта вывод. Говоря о том, что установление 
достаточно высоких, рентабельных тарифов «является 
своего рода стимулятором повышения эффективности 
размещения производительных сил и улучшения потре-
бительских свойств отечественной продукции», Лапидус 
удачно сравнивал в данной связи транспортный фактор с 
«санитаром экономики». В целом же он справедливо ре-
зюмировал (приведя при этом еще и ряд других доводов): 
«Рост тарифов на железнодорожные перевозки не только 
не снижает жизненный уровень населения, но, напротив, 
при определенных обстоятельствах повышает его». 

В 2008 году автор напомнил Лапидусу вышеприведен-
1 Лапидус Борис Моисеевич родился в 1947 году. Окончил Саратовский механический техникум железнодорожного транспорта, 
Всесоюзный заочный институт инженеров же-лезнодорожного транспорта по специализациям: «электрификация железнодорожного 
транспорта», «экономика и организация железнодорожного транспорта», аспирантуру по специальности «экономика железнодорожного 
транспорта». Работал помощником маши-ниста тепловоза, мастером локомотивного депо Саратов. После службы в Советской армии 
– мастер, старший инженер локомотивного депо, старший инженер службы локомотивно-го хозяйства, начальник отдела ремонта и 
эксплуатации службы локомотивного хозяйства Приволжской железной дороги. В 1981–1988 гг. – заместитель начальника планово-э-
кономи-ческой службы ПривЖД, начальник планово-технико-экономического отдела Саратовского отделения, начальник планово-э-
кономической службы. В 1988–1994 гг. – главный эконо-мист – заместитель начальника ПривЖД. В 1994–2003 гг. – член коллегии 
МПС – начальник главного управления экономики и развития МПС России, генеральный директор Центра фирменного транспортного 
обслуживания МПС, начальник департамента экономики МПС. С 2003 г. – начальник департамента экономического прогнозирования и 
стратегического развития ОАО «РЖД», вице-президент ОАО «РЖД». С 2005 г. – старший вице-президент ОАО «РЖД». Член правления 
ОАО «РЖД». Доктор экономических наук, профессор, заслу-женный экономист РФ.
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ные выводы, сказав: «Кто-то может заявить, что Вы здесь 
в своей книге просто лоббируете отраслевые интересы. 
Однако любой либеральный экономист с Вами, безуслов-
но, согласится в том плане, что поддержание транспорт-
ных тарифов в искусственном, нерыночном состоянии 
напрочь искажает важнейшие ценовые сигналы всей эко-
номической системы». 

Лапидус ответил: «Конечно, и консервирует развитие!  
У меня уже в 90-е годы сложилось понимание, что транс-
портные тарифы – это же, образно говоря, именно сани-
тары экономики. Потому что с их помощью выявляются 
неэффективные производства, неконкурентоспособные 
производители, нерациональное размещение производи-
тельных сил. Ведь нельзя не понимать того, что сделай 
для того или иного грузоотправителя вообще нулевой та-
риф – и он потеряет мотивацию заботиться о снижении 
своих затрат, ресурсосбережении, техническом перево-
оружении, организации перерабатывающих производств 
с добавленной стоимостью и т. д. Тогда не будут закры-
ваться убыточные шахты, с плохими условиями труда, 
производство угля, попав по сравнению с конкурирующи-
ми иностранными компаниями в заведомо выигрышные 
условия, не станет более индустриализированным и т. д. 
Если перевозка товара хоть на край света ничего не сто-
ит, то любой произведенный при сколь угодно низкой про-
изводительности труда продукт может быть продан. Но 
все это до поры до времени. Когда недофинансируемая 
вследствие такой «экономики» транспортная система 
рухнет, производитель останется и без транспорта, и без 
качественного продукта».

В то же время одна из особенностей железнодорож-
ного транспорта состоит в том, что он является весьма 
тяжеловесной инфраструктурной отраслью, от деятельно-
сти которой напрямую зависит благосостояние не только 
значительного количества других хозяйствующих субъек-
тов и граждан, но и государства в целом. Поэтому желез-
ные дороги после своего появления очень быстро стали 
иметь большее, чем другие виды транспорта, не только 
хозяйственное, или коммерческое, но и весьма суще-
ственное социально-политическое значение. Это привело 
к тому, что к началу ХХ века к железным дорогам боль-
шей час тью относились уже не только и не столько как 
к бизнесу, а как к макроэкономическому и социальному 
инструменту. 

Более того, Ленин вообще увидел, что железные дороги 
представляют такую отрасль, где уже все практически «го-
тово для социализма». Менее радикальные экономические 

учения столь далеко не шли, но две мировые войны в ХХ 
веке всецело способствовали тому, что железнодорожный 
транспорт в Европе и даже в Америке стал работать на 
основе тотального государственного регулирования, в том 
числе и тарифного. В целом ряде стран, в частности в Ев-
ропе, железные дороги вообще были национализированы. 

Общая либерализация экономики в развитых странах 
не оставила без внимания и стальные магистрали. С се-
редины 70-х годов в Северной Америке и с конца 80-х в 
Европе осуществляется процесс дерегулирования желез-
ных дорог и формируется отношение к ним как к самосто-
ятельному бизнесу. 

Один из самых авторитетных современных ученых-транс-
портников Нигматжан Исингарин1 описывает эти процес-
сы следующим образом: «Традиционная модель управле-
ния железно-дорожным транспортом, сложившаяся еще 
к началу ХХ века, являлась жесткой и зависимой от го-
сударства. Железные дороги – это крупные организаци-
онные образования, которые по своей природе являются 
весьма инертными и не могут своевременно реагировать 
на изменение ситуации на транспортном и общеэкономи-
ческом рынках, а также не несут должной ответственно-
сти за финансовые результаты работы. В этих условиях 
выживание железных дорог обеспечивалось путем пря-
мых государственных субсидий. Однако такая политика 
не привела к улучшению работы отрасли, и, некогда про-
цветавшая, она к последней четверти ХХ века превра-
тилась в ощутимое бремя для большинства государств 
и налогоплательщиков, поглощая значительные финансо-
вые ресурсы. … В результате резкого уменьшения доли 
железнодорожных перевозок в транспортных услугах, 
тяжелого финансового состояния железнодорожного 
транспорта, практически повсеместно начался процесс 
фундаментального реформирования железнодорожной 
отрасли, включающего реструктуризацию железнодорож-
ных предприятий, изменение государственной политики и 
принципов регулирования».

В этом смысле весьма показательной является исто-
рия экономики железных дорог США. В 1860 году здесь 
действовало более 300 независимых железнодорожных 
компаний, владевших и путями, и подвижным составом. 
В 1869 году была построена Трансконтинентальная же-
лезная дорога, соединившая восточные районы с побе-
режьем Тихого океана. В 1883 году появилась Северная 
тихоокеанская железная дорога и Южная тихоокеанская, 
а в 1893 году была проложена Великая северная желез-
ная дорога. В 1914 году протяженность американской 

1 Исингарин Нигматжан Кабатаевич родился в 1941 году. В 1964 г. закончил Уральский электромеханический институт железнодо-
рожного транспорта. Служил в Советской армии. Работал электромехаником, инженером, главным инженером, начальником Це-лино-
градской дистанции сигнализации и связи, начальником отдела Целиноградского отделения дороги. С 1972 г. – начальник технического 
отдела – заместитель главного инженера Казахской железной дороги, с 1977 г. – главный инженер Целинной железной дороги. В 
1984 году окончил Академию народного хозяйства при Совете Министров СССР по специальности «экономика», защитил кандидат-
скую диссертацию. С 1984 г. – начальник Целинной железной дороги. В 1986–1989 гг. – заместитель министра пу-тей сообщения 
СССР. Затем работал начальником Алма-Атинской железной дороги. С 1991 г. – министр транспорта Казахстана. В 1994–1997 гг. 
– первый заместитель премьер-министра Казахстана. Далее работал председателем Интеграционного ко-митета Таможенного союза 
пяти государств, заместителем генерального директора Евразийского экономического сообщества. В 2002 г. организовал исследова-
тельско-внедренческий центр «Экономтрансконсалтинг». Избран председателем Ассоциации национальных экспедиторов Казахстана, 
председателем Ассоциации перевозчиков и операторов вагонов (контейнеров). Доктор экономических наук. Главный редактор на-уч-
но-технического журнала «Магистраль», автор многих книг и более 400 статей.
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сети достигла уже 387 тыc. миль, что составляло более 
50% всей мировой сети железных дорог. 

Надо сказать, что правительство США во второй по-
ловине ХIХ века уже не занимало прежней позиции 
laissezfaire, а начало достаточно настойчиво вмешивать-
ся в экономику. В частности, это касалось установления 
весомых протекционистских таможенных тарифов, а так-
же инвестирования в железнодорожное строительство с 
целью достижения большего политического контроля над 
страной после Гражданской войны (1861–1865 гг.).

Вложения в прокладку железных дорог опережали ин-
вестиции в другие отрасли экономики. Государственные 
вливания в крупные инфраструктурные проекты, как пра-
вило, порождают известные «договорные» отношения чи-
новников и подрядчиков. В США в это время возникли 
крупные железнодорожные империи во главе с группами 
Вандербильта, Гарримана, Моргана и др. В результа-
те снижения конкуренции тарифы на перевозки начали 
расти, что вызвало недовольство населения. Фермеры 
стали требовать государственного регулирования работы 
железнодорожного транспорта. 

Впервые эта мера была применена в 1887 году после 
принятия закона о регулировании торговли. В частности, 
был создан регулирующий орган, подчинявшийся Кон-
грессу – Межштатная коммерческая комиссия (МКК). В 
начале XX века система была еще несколько ужесточена, 
и в 1920 году сформировалась окончательно, просуще-
ствовав с незначительными изменениями до второй поло-
вины 70-х годов. В этот период проводилось весьма жест-
кое регулирование железных дорог, которые при этом все 
же оставались частными за исключением промежутка 
времени между 1917 и 1920 годами.

Межштатная комиссия выдавала разрешение на стро-
ительство или закрытие железных дорог, а также имела 
право обязать железнодорожные компании выполнить тре-
бование о соединении линий для обеспечения сквозных 
маршрутов. Железные дороги должны были представлять 
ей для утверждения свои прейскуранты на услуги общего 
пользования. МКК устанавливала также плату за пользова-
ние вагонами и другие сборы. Комиссия утверждала прави-
ла по эксплуатации и оказанию всех видов услуг, согласовы-
вала расписания, принимала отчетность, вела статистику, 
определяла стоимость фондов и величину амортизации. 
Также она рассматривала все вопросы экономической 
политики на железнодорожном транспорте (налогообло-
жение, федеральное субсидирование и др.) и выносила их 
на утверждение правительства. Важно подчеркнуть, что 
договорные тарифы на железнодорожном транспорте или 
скидки не допускались совсем. За это железные дороги и 
их клиенты подвергались уголовному преследованию.

При этом на железных дорогах США через систему 
фиксированных тарифов активно использовался такой 
экономический инструмент, как перекрестное субсидиро-
вание, или принудительное перераспределение доходов 
от прибыльных перевозок к малорентабельным и убыточ-
ным. Когда после войны экономика начала постепенно 
демилитаризоваться, стало очевидно, что перекрестное 
субсидирование на железнодорожном транспорте являет-

ся не чем иным, как поддержанием экономически несо-
стоятельных грузовладельцев за счет других, здоровых, 
бизнесов либо самой железной дороги. 

 В целом система государственного ценового регулиро-
вания довела железнодорожные компании США, соглас-
но официальному признанию, «буквально до полного раз-
вала». Вот как, например, описывала сложившуюся на 
железных дорогах ситуацию газета «Чикаго Сан Таймс» от 
2 ноября 1962 года: «Сельскохозяйственные чиновники 
и торговцы зерном из Иллинойса встретились в четверг, 
чтобы облегчить ситуацию с острым недостатком товар-
ных вагонов. … Фермеры и торговцы сошлись в том, что 
нехватка железнодорожных вагонов стала «угрожающей», 
и не слишком надеются, что она улучшится в ближайшее 
время. Были показаны фотографии, где на земле лежат 
горы зерна, которое невозможно увезти. Из-за нехватки 
вагонов в этом году погиб урожай трех главных культур – 
кукурузы, соевых бобов и проса». 

В 1976 году был принят закон об оздоровлении желез-
ных дорог и реформе регулирования, а в 1980-м – эпохаль-
ный Акт Стаггерса. Тарифы были дерегулированы с рядом 
ограничений. В целом права МКК были сильно урезаны, а в 
1995 году комиссию заменило Бюро наземных сообщений 
(БНС), которое состояло из трех комиссаров, назначаемых 
президентом и утверждаемых конгрессом на пять лет.

Интересно отметить, что в связи с общей политикой 
либерализации на транспорте США директор отдела ло-
гистики фирмы IIT Левон Сурикян в одной из своих статей 
написал гениальную фразу: «Перевозки – это слишком 
важная часть процесса распределения товаров, чтобы 
позволить их государственное регулирование, когда оно 
защищает их неэффективную работу».

В результате период с 1980 по 1999 год, который 
называют на железнодорожном транспорте США «эрой 
Стаггерса», характеризовался большими изменениями. 
Поскольку в либерализированной системе стало работать 
только то, что действительно нужно платежеспособному 
спросу, эксплуатационная длина железнодорожных путей 
уменьшилась на 35%, количество локомотивов снизи-
лось на 32%, а вагонов – на 27%, персонал сократился 
на 60%. Но при этом грузооборот железных дорог увели-
чился на 50%, а снижение тарифов составило в среднем 
на 1–2% в год. Доходы железных дорог с учетом инфля-
ции сократились на 57%, а клиенты сэкономили за этот 
период 32 млрд долларов. Сами дороги стали высокопри-
быльными. В то время здесь был зарегистрирован самый 
низкий в мире уровень транспортной составляющей в сто-
имости продукции.

Современный рынок железнодорожных перевозок 
устроен в США следующим образом. Существует большое 
количество вертикально интегрированных компаний, вла-
деющих как же-лезнодорожными путями с соответствую-
щими обустройства-ми и диспетчерским управлением, так 
и подвижным составом – вагонами и локомотивами. На 
начало XXI века имелось семь дорог первого класса, по-
рядка 30 региональных, более 300 местных и более 200 
передаточных и терминальных.

Продолжение следует.
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Прайс-лист на размещение рекламы (цены указаны в рублях с НДС)
Модульная реклама / статья Бонус (строчная реклама) Разработка модуля

Размер Форм°т модуля, мм Стоимость Количество строк Стоимость 
1/8 полосы 88*59, 180*28 6'600 5 790
1/4 полосы 88*122, 180*59 10 890
1/2 полосы 180*122 20'350 20 990

Полоса 180*250 35'500 40 + перс. рассылка 1090

Модульная реклама на обложке Коэффициент наценки Бонус
Лицевая сторона (от 1/2 полосы) до‹овор. 

Идентичный модуль во 
 – утреннем ‰локе

„ торая и третья сторона (от 1/2 полосы) 2 
Последняя сторона (от 1/2 полосы) 3 

Вы можете предоставить для печ°ти 
собственный макет или присл°ть информацию 
для разработки макета нашими специалистами.
1/8 полосы - 88x59, либо 180x28
1/4 полосы 88x122, либо 180x59
1/2 полосы - 180x122
1 полоса - 180x250

Наименование Чертеж изделия (если е ть) Ед. изм. Цена (руб) Комп°ния Телефон

Размеры модулей в мм:

Требования к макетам:
• Программы Adobe Photoshop, Illustrator.
• Разреfi ение 300 dpi, — ето ая модел  CMYK
• Шрифты пере ести   кривые.
• Текст по к° ртинке полужир–ый –е ме–ее 7 пу–кто .
• Черный - з° печ° тывание повер±.
• Сумм°  красок   теня± –е ‰олее 320%.
• CorelDraw –е я ляется под‹ото ле–ным к печ° ти документом, и подлежит доработке.

„  случ° е, если макет ‰удет р° зр° ‰° ты ° т ся –°fi ими спе—и° лист° ми,  ° м –у” –о лишь определит ся с е‹о размером, 
присл° т  текстовое –° пол–ение   произ ол ной ‚ орме, ко–т° кт–ую информаци™, ло‹отип и ‚ ото‹ра‚ ии (если ест  
т° кая –ео‰ходимост ), °  также указ° ть примерную — етовую гамму или стил .

µотовый м° кет ‰удет  ам отпр° влен –° со‹ласо ° –ие.

Рекламодателям журнала предоставляется бес—латная услуга – размещение —ерсональной страницы 
в ТОПе предприятий и еженедельная рассылка рекламной информа ии —о собственной базе электронных 
адресов ( олее 50'000)

При единовремен–ой предопл°те 2-± пу‰лик°—ий СКИДКА 5%
При еди–овреме–ной предопл°те 3-± пу‰лик°—ий

СПЕЦП’ ‰Д” О‚ ‰НИ‰ 
подроб–ее –°  стр. 

При единовреме––ой предопл°те 5-и пу‰лик°—ий
При единовреме––ой предопл°те 10-и пу‰лик°—ий

РЕКЛАМА В ЖУРНАЛЕ
Стоимост  пу‰лик°—ии рекл° мной информации   ” ур–° ле зависит от заним° емой площади.

При размещении модул –ой рекламы, ‰еспл° тно предост° ляется пу‰ликация строчной рекламы 
(подро‰нее –и” е,   прайс-листе).

О разец заполнения стро‘ ной рекламы:

БАННЕРНАЯ РЕКЛАМА НА САЙТЕ
Сквозное размеще–ие (–°   се± стр° –иц° ± с° йт° )
Р° змер 140*60 (jpeg - ст° тический, gif - ди–амический)

Р° змещение   левом вертикал –ом ‰локе
Р° зр° ‰отка jpeg ‰° –– ер° от 400 руб, gif ‰°–нер° от 1'500 ру‰

Стоимост  5'000 руб./мес. (при еди–овремен–ой опл° те трё± меся—е ,   четвертом размещение бесплатно!)
fl —одарок уч° стие   еженедел ных рассылк° ± + месяц   ТОПе компаний + ‰еспл° тное изменение ин‚ орм° ции –° 

персо–° льной стр° нице   тече–ие опл°чен–о‹о период°  време–и

11'550

36
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Электронные рассылки
Предлагаем воспользоваться ° ассыл ой объявлений по базе электронных адресов предприятий, связанных с желез-

нодо° ожной отраслью промышленности (более 50 000)!
Все ад° еса пол€чены п€тем ° егист° ации новых подписчиков на сайте издания, работы на различных тематических 

железнодо° ожных выставках, а также силами собственной службы маркетинга.
Практи а показывает, что такой способ пе° едачи инфо° ма•ии является одним из самых э……е тивных.

1. Еженеде°  ные рассылки
• проводятся по вос ° есеньям
• соде° жат ссылки на персональные страни•ы компаний Заказчи ов, на  оторых вносятся требуемые изменения
• при заказе ° ассыло  бесплатно п° едоставляется ° азмеƒ ение персональной страницы компании –аказчика в ТОПе 

 аталога предп° иятий
• после проведения ° ассылки предоставляется отчет и за рываюƒ ие б€хгалтерские док€менты.

› тоимость (°€б.) Услуга В пода°о 
2'100 1 еженед. рассылка 1 неделя в ТОПе компаний + бесплатное изменение 

ин…орма•ии на персональной 
ст°анице в течение оплаченного 

пе°иода времени

3'650 2 еженед. рассыл и 2 недели в ТОПе компаний
4'750 3 еженед. рассыл и 3 недели в ТОПе компаний
5'500 4 еженед. рассыл и 1 меся• в ТОПе  омпаний

2. Персональные рассылки
• услуга единоразовая, оказывается в заранее согласованный с Заказчиком день
• п° оводятся с понедельника по четверг (по пятницам в случае с° очной необходимости) в две очереди: с 6:00 до 

14:00 и с 14:00 до 20:00 (в° емя €казано п° иблизительное, т. ., скорость рассыл и напрямую зависит от размера 
отп° авляемого письма)

• содержат ин…ормацию исключительно о компании Заказчика
• при за азе бесплатно п° едоставляется ° азмеƒ ение персональной ст° ани•ы компании Заказчика в ТОПе  аталога 

предп° иятий
• для оформления и последующего согласования с Заказчиком образца письма персональной рассылки нам необходимы:
• тема письма
• текст письма (ин…орма•ия,  оторую вы хотите довести до сведения адресатов)
• контактая ин…о° мация (для об° атной связи)
• по желанию логотип, …отоматериалы, п° айс-лист и т.д.

 АЖНО! Объём письма не должен п° евышать 200 Кб (п° и необходимости включить в письмо большое  оличество 
…ото-и-видео мате° иалов, вложенные …айлы буд€т заменены на ссылки для с ачивания, а сами файлы размещены на 
персональной странице  омпании За азчи а)

- после проведения ° ассыл и предоставляется отчет и зак° ывающие б€хгалтерс ие до €менты.

› тоимость (руб.) › идка Услуга В пода°о 
7'250 - 1 пе°с. °ассыл а меся• еженедельных °ассыло  + меся• в 

ТОПе  омпаний + бесплатное изменение 
ин…орма•ии на персональной ст°анице в 
течение оплаченного пе°иода в°емени

13'050 10% 2 пе°с. °ассыл и
18'500 15% 3 пе°с. °ассыл и
23'200 20% 4 пе°с. °ассыл и

Предусмотрены специальные условия и скидки при заказе рассылок на квартал, полугодие и год.

3 мес†ца - скидка 10%
› тоимость (°€б.) Услуга В пода°о 

19'575  3 перс. рассыл и
35'235  6 перс. рассыло 
49'915  9 перс. рассыло 
62'640  12 перс. рассыло 

6 мес†цев - скидка 15%
› тоимость (°€б.) Услуга В пода°о 

36'975  6 перс. рассыло 
66'555  12 перс. рассыло 
94'285  18 перс. рассыло 
118'320 24 перс. рассылки

3 месяца еженедельных рассылок + 3 месяца в ТОПе компаний 
+ бесплатное размещение баннерной рекламы 

на весь период!

6 месяцев еженедельных рассылок + 6 месяцев в ТОПе компаний 
+ бесплатное размещение баннерной рекламы 

на весь период!

12 месяцев - скидка 20%
› тоимость (°€б.) Услуга В пода°о 

69'600  12 перс. рассылок
125'280  24 перс. рассылки
177'480  36 перс. рассылок
222'720  48 перс. рассылок

1 год еженедельных рассылок + 1 год в ТОПе компаний 
 + бесплатное размещение баннерной рекламы 

на весь период!
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ВНИМАНИЕ! СПЕЦИАЛЬНОЕ ПРЕДЛОЖЕНИЕ!
При размещении рекламы на год  

электронные рассылки и баннерная реклама в подарок!
Предлагаем принять участие в акции, которая позволит значительно сэкономить 

рекламный бюджет и при этом получить максимальный эффект от вложенных средств.

При единовременной предоплате скидка 20%

Стоимость 
публикаций на год 
(со скидкой 20%)

Размеры модулей в мм
строчная реклама (бонус)

В подарок  
персональные электронные рассылки 

(более 50’000 адресов)

Дополнительный  
бонус /сумма 

бонуса
кол-во рассылок / сумма бонуса

52 800 1/8 полосы + 5 строк 4  / 29 000 -

92 400 1/4 полосы + 10 строк 8 / 58 000 годовое размещение 
баннерной рекламы! 
12*5’000=60’000

162 750 1/2 полосы + 20 строк 12 / 87 000

283 950 1 полоса + 40 строк 16 / 116 000

Мы предлагаем: 
Публикацию в журнале с возможностью обновления информации:

· бесплатно предоставляется дополнительная рекламная площадь для размещения актуальных прайс-листов
· гарантированное участие во всех специализированных выставках и конференциях, в которых 

запланировано наше участие в качестве информационного партнера. На сегодняшний день утверждены 
мероприятия, указанные в разделе сайта Календарь выставок 

БЕСПЛАТНАЯ Интернет-поддержка!
· при размещении рекламы от 1/4 полосы и выше специальный подарок – годовое размещение баннерной 

рекламы на нашем портале!
· размещение  персональной страницы вашей компании в Топе  каталога предприятий на сайте издания с 

возможностью еженедельного обновления информации
· еженедельные и персональные электронные рассылки по собственной базе электронных адресов 

предприятий железнодорожной отрасли промышленности

Рекламодатели получают дополнительное продвижение в социальных сетях:

В акции уже участвуют:
·	 ООО	«Авант»	(Республика	Удмуртия,	г.	Ижевск)
·	 ООО	«ВСП23»	(Краснодарский	край,	г.	Сочи)
·	 ООО	«ВСП52»	(Нижегородская	область,	г.	Нижний	Новгород)
·	 ООО	«Желдорузел»	(Московская	область,	г.	Мытищи)
·	 ООО	«ЛитСтройКом»	(ООО	«ЛСК»)	(Нижегородская	область,	г.	Нижний	Новгород)
·	 ООО	«ЛСК33»	(Владимирская	область,	г.	Муром)
·	 ООО	«ЛСК77»	(г.	Москва)
·	 ООО	«ЛСК-НН»	(Нижегородская	область,	г.	Нижний	Новгород)
·	 ООО	«МЕТАКОМ»	(Свердловская	область,	г.	Арамиль)
·	 ООО	«НПК	«ТомИндуктор»	(Томская	область,	г.	Томск)
·	 ООО	«РЕМОНТ	ПУТЕВЫХ	МАШИН»	(Калужская	область,	г.	Калуга)
·	 ООО	«Торговый	дом	«РТИ»	(Ярославская	область,	г.	Ярославль)
·	 ООО	НПО	«ЗНСП»	(Завод	новых	синтетических	продуктов)	(Ростовская	область,	г.	Волгодонск)
·	 ООО	НПП	«Электромаш»	(Ростовская	область,	г.	Новочеркасск)
·	 ООО	Торговый	дом	«БЗБО»	(Ростовская	область,	г.	Каменск-Шахтинский)
·	 ООО	ТПК	«ЭкспоТрейд»	/	LLC	‘EKSPOTREID’	(г.	Москва)

Будем рады видеть вашу компанию в числе наших Партнеров!

Свидетельство о регистрации средства массовой информации ПИ ФС77-33605. от 24.10.2008г. 
Выдано  едеральной службой по надзору °  сфере связи и массовых —оммуникаций. –ерритория распространения ƒоссийская  едерация, •арубежные страны. 

За содержание и достоверность рекламной информации ответственность несут рекламод° тели.

12 месяцев - скидк° 20%
С°оимость (руб.) Услуга   подаро 

33'360  12 перс. рассыло 
114'048  24 перс. рассылки
161'568  36 перс. рассыло 
202'752  48 перс. рассыло 

СПЕЦПРЕДЛОЖЕНИЕ
СКИДКИ И ПОДАРКИ КРУГЛЫЙ ГОД!

Компаниям, планирующим продолжить, либо на…ать сотрудничество с нашим изданием, предлагаем 
принять участие в акции, ко°орая позволит значительно сэкономить рекламный бюджет и при э°ом получить 
максимальный эффект от вложенных средс°—.

Мы предлагаем:
• Публикацию — ‡ ур’ але с —озмож’ ос°ью ежемеся…ного обновления информации
• при ‹ °ом беспла° ’ о предоставляется реклам’ ая пло• адь — ‡ урнале для раƒмеще’ ия а ° уальных пра› с-листо—
• гара’ °иро—анное учас°ие —о все‰ специализированных выста—ка‰ и конфере’ циях, —  оторы‰ ƒапланиро—а’ о ’ а– е

учас°ие —  ачес°ве и’ формационного партнера.

БЕСПЛАТНАЯ Интернет-поддержка
• разме• ение персо’ аль’ о›  страницы ва– е›  компании — ТОПе  а°алога предприя°ий на сай°е журнала — соо°—е°-

ствующем профилю деятель’ ос°и разделе, с возмо‡ностью еже’ едельного обновления информации
• еженедельные и персо’ альные эле °рон’ ые рассыл и по собс°—енной баƒе элек°ро’’ ы‰ адресо— предприятий же-

лезнодоро‡но› отрасли промышле’ ности,  оли…ество  оторых ƒа—иси° о° —ыбранного вариан°а со°рудничес°—а

При единовременной предоплате 3-х публикаций скидка 10%

Стоимость 
1-й пу€ликации 

(€е• скидки)

Стоимость пу€ли—аций 
на —°артал Экономи‡

“ подарок персональные 
‰ле—тронные рассылки 
(€олее 50'000 адресо° ) Итогова‡ 

‰кономи‡бе• 
скид—и

— оплате 
со с—ид—ой

—ол-°о 
рассыло— сумма бонуса

1/8 полосы 5 000 15 000 13 500 1 500 1 6 600 8 100
1/4 полосы 8 750 26 250 23 625 2 625 2 13 200 15 825
1/2 полосы 15 400 46 200 41 580 4 620 3 19 800 24 420

1 полоса 26 950 80 850 72 765 8 085 4 26 400 34 485

При единовременной предоплате 5-и публикаций скидка 15%

Стоимость 
1-й пу€ликации 

(€е• скидки)

Стоимость пу€ли—аций 
на —°артал Экономи‡

“ подарок персональные 
‰ле—тронные рассылки 
(€олее 50'000 адресо° ) Итогова‡ 

‰кономи‡бе• 
скид—и

— оплате 
со с—ид—ой

—ол-°о 
рассыло— сумма бонуса

1/8 полосы 5 000 25 000 21 250 3 750 2 13 200 16 950
1/4 полосы 8 750 43 750 37 188 6 563 4 26 400 32 963
1/2 полосы 15 400 77 000 65 450 11 550 6 39 600 51 150

1 полоса 26 950 134 750 114 538 20 213 8 52 800 73 013

При единовременной предоплате 10-и публикаций скидка 20%

Стоимость 
1-й пу€ликации 

(€е• скидки)

Стоимость пу€ли—аций 
на —°артал Экономи‡

“ подарок персональные 
‰ле—тронные рассылки 
(€олее 50'000 адресо° ) Итогова‡ 

‰кономи‡бе• 
скид—и

— оплате 
со с—ид—ой

—ол-°о 
рассыло— сумма бонуса

1/8 полосы 5 000 50 000 40 000 10 000 4 26 400 36 400
1/4 полосы 8 750 87 500 70 000 17 500 8 52 800 70 300
1/2 полосы 15 400 154 000 123 200 30 800 12 79 200 110 000

1 полоса 26 950 269 500 215 600 53 900 16 105 600 159 500

Будем рады видеть вашу компанию в числе наших Партнеров!

1 год еженедельных рассылок + 1 год — ТОПе компаний 
+ бесплатное размещение баннерной рекламы 

на весь период! 






