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Наименование Компания Телефон

Рельсы Р11, Р18, Р24, Р33, Р38, Р43, Р50, РП50, Р65, РП65, Т62, КР70, КР80, КР100, КР120, КР140 ООО ЛСК97 +7(980)756-02-48

Накладки 1Р65, 2Р65, 1Р50, Р24, Р18, Р43, Р33, Р24, Р18 ООО ЛСК97 +7(980)756-02-48

Подкладки Д65, СД65, СК65, КД65,КБ65, ДН6-65, КБ50, СК50, СД50, КД50, Д50, Д43, Р33, Д24, Д18 ООО ЛСК97 +7(980)756-02-48

Болты М27х160, М24х150 М22х175, М22х75, М22х135, М22х115, М18х88, М16х62 (в боре, с гайкой) ООО ЛСК97 +7(980)756-02-48

Гайки М27, М24, М22, Шайбы М27, М25, 24, М22, Шайба М25(двухвитковая) ООО ЛСК97 +7(980)756-02-48

Шурупы М24х170, М24х150, М24х195( ЦП54 ЖБР) ООО ЛСК97 +7(980)756-02-48

Костыли 230х16, 165х16х16, 130х14 ООО ЛСК97 +7(980)756-02-48

АППАТЭК, Пластрон, Противоугон П65, П50, Клемма ПК, КС, КДП, Фосло ООО ВСП33 +78009300227

Комплекты крепежа к крановым рельсам КР70, КР80, КР100, КР120, КР140 ООО ВСП33 +78009300227

Стрелочный перевод Р18, Р24, Р33, Р43, Р50, Р65(на дерево и бетон) ООО ВСП33 +78009300227

Рубки, остряки, рем комплекты, крестовины, переводные механизмы, тяги, башмаки ООО ВСП33 +78009300227

Осуществляем резку и сверление рельс по размерам заказчика ООО ВСП33 +78009300227

Комплект ЖБР, АРС, Фосло, Пандрол и любые комплектующие к ним ООО ВСП33 +78009300227

Колесные пары НОНК, СОНК, Оси чистовые ООО ВСП33 +78009300227

Рамы боковые, балки надрессорные, автосцепки, тяговые хомуты, буксовые подшипники, триангели, 
поглощающие аппараты, Клин Ханина ООО ВСП23 8 800 350 15 04

Колодки гребневые тип М, Колодки композиционные ООО ВСП23 8 800 350 15 04

Комплекты бруса на дерево и ж/б ООО ВСП23 8 800 350 15 04

Шпала деревянная и ж/б ООО ВСП23 8 800 350 15 04

Прокладки резиновые ЦП328, ЦП318, СП487, ОП366 ЦП143, ЦП356, ЦП204 (ЖБР), ЦП361, ЦП362, 
ЦП363, ЦП74 (аналог ЦП143), ЦП204 Арс, ЦП638 ООО ВСП23 8 800 350 15 04

Втулка ЦП142, Шайба скоба ЦП138 ООО ВСП23 8 800 350 15 04
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ПЕРЕВОЗКИ КОНТЕЙНЕРОВ НА СЕТИ РЖД В 2025 ГОДУ:  
ИНФОГРАФИКА, АНАЛИЗ И ПРОГНОЗ

В декабре контейнерные перевозки составили 649,1 
тыс. груженых и порожних контейнеров ДФЭ (TEU), что 
на -5,4% меньше декабря 2024 года и на +2,0% больше 
ноября 2025 года.

Анализ грузовой структуры за 2025 год выявил ряд 
стабильно растущих сегментов на фоне общего спада 
контейнерных перевозок. В частности: бумага (+9,0%), 
чёрные металлы (+2,4%), цветные металлы (+24,5%), 
продукты перемола (+17,0%), остальные продоволь-
ственные товары (+17,5%), цветная руда и серное сырье 
(+15,6%), а также промышленные товары (+0,3%).

Грузы со снижающейся динамикой: строительные гру-
зы (-37,1% к уровню январь-декабрь 2024 г.), нефть 
и нефтепродукты (-3,1%), автомобили и комплектую-
щие (-40,3%), рыба (-1,7%), машины, станки, двига-
тели (-20,2%), химические и минеральные удобрения 
(-12,8%), мясо и масло животных (-8,3%), остальные и 
сборные грузы (-4,8%), метизы (-5,5%), химикаты и сода 
(-2,1%), картофель, овощи, фрукты (-14,5%), лесные гру-
зы (-0,8%).

Наиболее значительное снижение объёмов наблю-
далось по следующим номенклатурам: «автомобили и 
комплектующие», «машины, станки, двигатели», «строи-
тельные грузы», а также «картофель, овощи, фрукты». 
Ключевыми драйверами спада стали: переход грузов на 
автомобильный транспорт, технологические ограничения 
инфраструктуры, снижение производства и низкая ин-
вестиционная активность. Отдельно стоит отметить, что 
снижение по другому ряду позиций грузов было частич-
но компенсировано переключением перевозок на другие 
рода вагонов.

При этом динамика сегмента «автомобили и комплек-
тующие» была неоднозначной: во втором полугодии по 

отношению к предыдущим месяцам 2025 года фиксиро-
вался незначительный рост, однако он не позволил вый-
ти на уровень 2024 года.

В 2026 году сфера контейнерных перевозок столкнёт-
ся с комплексной трансформацией, затрагивающей гло-
бальную конъюнктуру, российский рынок, инфраструкту-
ру и нормативное регулирование. При этом рост объёмов 
по отдельным номенклатурам указывает на значительные 
структурные изменения в грузопотоке. По оценке ИПЕМ, 
в первом полугодии 2026 года эта положительная ди-
намика сохранится, поддерживаемая высоким рыночным 
спросом на соответствующее сырьё. В результате про-
должится увеличение доли экспортных перевозок.

Итоги года отражают сложную динамику в реальном 
секторе. На фоне сокращения контейнерных перевоз-
ок во всех видах сообщения, кроме экспорта, возник 
острый дефицит грузов для обратной загрузки на клю-
чевых направлениях. Это закономерно привело к росту 
порожнего пробега. Одновременно операционные слож-
ности, включая проблемы с подачей порожних платформ, 
оформлением документов, дефицитом специализирован-
ного подвижного состава и перегруженностью узлов спо-
собствовали увеличению сроков доставки и росту логи-
стических издержек.

Согласно базовому прогнозу ИПЕМ на 2026 год, роста 
ждать почти не приходится: перевозки гружёных контей-
неров увеличатся лишь на 1,1%. При этом в первом квар-
тале 2026 года будет снижение перевозок контейнеров. 
Восстановление объема перевозок ожидается в третьем 
квартале следующего года. Вместо восстановления объ-
ёмов основным событием станет серьёзное изменение 
структуры перевозок.

Показатели контейнерных перевозок за январь-декабрь 2025 года по сети ОАО 
«РЖД» во всех видах сообщения снизились на -4,1%, по отношению к аналогично-
му периоду 2024 года, и составили 7 млн 560,4 тыс. груженых и порожних контей-
неров ДФЭ (TEU). Во внутреннем сообщении отправлено 2 млн 963,1 тыс. ДФЭ, 
что на -3,8% меньше прошлого периода 2024 года. Перевозки на экспорт приросли 
на 8,5% и составили 1 млн 782,3 тыс. ДФЭ. Количество груженых контейнеров, 
отправленных во всех видах сообщения, составило 5 млн 386,7 тыс. ДФЭ (-6,7%), 
в которых было перевезено 80 млн тонн грузов (-3,2%).

*Является собственностью АНО «Институт проблем естественных монополий», далее по тексту – АНО «ИПЕМ» 

(Правообладатель). Контент сайта также принадлежит АНО «ИПЕМ» и может быть использован исключительно 

в информационных целях. Использование любых материалов, размещенных на официальном сайте АНО «ИПЕМ»  

https://ipem.ru предусматривает обязательное указание названия АНО «ИПЕМ», а также ссылку на её официаль-

ный сайт (конкретную страницу сайта). Использование любого контента сайта АНО «ИПЕМ» в коммерческих целях 

без разрешения АНО «ИПЕМ» запрещено.

Использование третьими лицами любых объектов интеллектуальной собственности, правообладателем которых 

является АНО «ИПЕМ» без официального разрешения правообладателя запрещено и будет преследоваться в соот-

ветствии с действующим законодательством.
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Источник: данные пресс-релизов ОАО «РЖД»
*оценка ИПЕМ на основе оперативных данных, которые могут быть скорректированы

Перевозка всех грузов
в контейнерах на сети ОАО «РЖД»

@ipem_research
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649,1 тыс. конт. ДФЭ  -5,4% к декабрю 2024 г.

перевезено в декабре 2025 г.

7560,4 тыс. конт. ДФЭ  -4,1% к январю-декабрю 2024 г.

перевезено в январе-декабре 2025 г.

Источник: данные пресс-релизов ОАО «РЖД»
*оценка ИПЕМ на основе оперативных данных, которые могут быть скорректированы

Перевозка химикатов и соды
в контейнерах на сети ОАО «РЖД»

@ipem_research
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69,3 тыс. конт. ДФЭ  -2,9% к декабрю 2024 г.

перевезено в декабре 2025 г.

790,4 тыс. конт. ДФЭ  -2,1% к январю-декабрю 2024 г.

перевезено в январе-декабре 2025 г.
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Источник: данные пресс-релизов ОАО «РЖД»
*оценка ИПЕМ на основе оперативных данных, которые могут быть скорректированы

Перевозка лесных грузов
в контейнерах на сети ОАО «РЖД»

@ipem_research
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41,0 тыс. конт. ДФЭ  -13,0% к декабрю 2024 г.

перевезено в декабре 2025 г.

574,9 тыс. конт. ДФЭ  -0,8% к январю-декабрю 2024 г.

перевезено в январе-декабре 2025 г.

Источник: данные пресс-релизов ОАО «РЖД»
*оценка ИПЕМ на основе оперативных данных, которые могут быть скорректированы

Перевозка бумаги
в контейнерах на сети ОАО «РЖД»

@ipem_research
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35,5 тыс. конт. ДФЭ  +13,4% к декабрю 2024 г.

перевезено в декабре 2025 г.

392,4 тыс. конт. ДФЭ  +9,0% к январю-декабрю 2024 г.

перевезено в январе-декабре 2025 г.
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Источник: данные пресс-релизов ОАО «РЖД»
*оценка ИПЕМ на основе оперативных данных, которые могут быть скорректированы

Перевозка черных металлов
в контейнерах на сети ОАО «РЖД»

@ipem_research
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18,5 тыс. конт. ДФЭ  +2,8% к декабрю 2024 г.

перевезено в декабре 2025 г.

214,4 тыс. конт. ДФЭ  +2,4% к январю-декабрю 2024 г.

перевезено в январе-декабре 2025 г.

Источник: данные пресс-релизов ОАО «РЖД»
*оценка ИПЕМ на основе оперативных данных, которые могут быть скорректированы

Перевозка цветных металлов
в контейнерах на сети ОАО «РЖД»

@ipem_research
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15,2 тыс. конт. ДФЭ  +19,7% к декабрю 2024 г.

перевезено в декабре 2025 г.

163,3 тыс. конт. ДФЭ  +24,5% к январю-декабрю 2024 г.

перевезено в январе-декабре 2025 г.
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Источник: данные пресс-релизов ОАО «РЖД»
*оценка ИПЕМ на основе оперативных данных, которые могут быть скорректированы

Перевозка промышленных товаров
в контейнерах на сети ОАО «РЖД»

@ipem_research
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39,6 тыс. конт. ДФЭ  +11,2% к декабрю 2024 г.

перевезено в декабре 2025 г.

434,3 тыс. конт. ДФЭ  +0,3% к январю-декабрю 2024 г.

перевезено в январе-декабре 2025 г.

Источник: данные пресс-релизов ОАО «РЖД»
*оценка ИПЕМ на основе оперативных данных, которые могут быть скорректированы

Перевозка метизов
в контейнерах на сети ОАО «РЖД»

@ipem_research
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36,9 тыс. конт. ДФЭ  -5,9% к декабрю 2024 г.

перевезено в декабре 2025 г.

421,4 тыс. конт. ДФЭ  -5,5% к январю-декабрю 2024 г.

перевезено в январе-декабре 2025 г.
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Источник: данные пресс-релизов ОАО «РЖД»
*оценка ИПЕМ на основе оперативных данных, которые могут быть скорректированы

Перевозка автомобилей и комплектующих
в контейнерах на сети ОАО «РЖД»

@ipem_research
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36,1 тыс. конт. ДФЭ  -32,0% к декабрю 2024 г.

перевезено в декабре 2025 г.

310,8 тыс. конт. ДФЭ  -40,3% к январю-декабрю 2024 г.

перевезено в январе-декабре 2025 г.

Источник: данные пресс-релизов ОАО «РЖД»
*оценка ИПЕМ на основе оперативных данных, которые могут быть скорректированы

Перевозка машин, станков и двигателей
в контейнерах на сети ОАО «РЖД»

@ipem_research
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26,2 тыс. конт. ДФЭ  -27,2% к декабрю 2024 г.

перевезено в декабре 2025 г.

315,5 тыс. конт. ДФЭ  -20,2% к январю-декабрю 2024 г.

перевезено в январе-декабре 2025 г.
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Источник: данные пресс-релизов ОАО «РЖД»
*оценка ИПЕМ на основе оперативных данных, которые могут быть скорректированы

Перевозка остальных и сборных грузов
в контейнерах на сети ОАО «РЖД»

@ipem_research
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15,0 тыс. конт. ДФЭ  -17,6% к декабрю 2024 г.

перевезено в декабре 2025 г.

196,7 тыс. конт. ДФЭ  -4,8% к январю-декабрю 2024 г.

перевезено в январе-декабре 2025 г.

Источник: данные пресс-релизов ОАО «РЖД»
*оценка ИПЕМ на основе оперативных данных, которые могут быть скорректированы

Перевозка строительных грузов
в контейнерах на сети ОАО «РЖД»

@ipem_research
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12,5 тыс. конт. ДФЭ  -38,1% к декабрю 2024 г.

перевезено в декабре 2025 г.

169,3 тыс. конт. ДФЭ  -37,1% к январю-декабрю 2024 г.

перевезено в январе-декабре 2025 г.
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Источник: данные пресс-релизов ОАО «РЖД»
*оценка ИПЕМ на основе оперативных данных, которые могут быть скорректированы

Перевозка химических и минеральных удобрений
в контейнерах на сети ОАО «РЖД»

@ipem_research
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32,9 тыс. конт. ДФЭ  -19,4% к декабрю 2024 г.

перевезено в декабре 2025 г.

437,2 тыс. конт. ДФЭ  -12,8% к январю-декабрю 2024 г.

перевезено в январе-декабре 2025 г.

Источник: данные пресс-релизов ОАО «РЖД»
*оценка ИПЕМ на основе оперативных данных, которые могут быть скорректированы

Перевозка нефти и нефтепродуктов
в контейнерах на сети ОАО «РЖД»

@ipem_research
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8,7 тыс. конт. ДФЭ  +14,5% к декабрю 2024 г.

перевезено в декабре 2025 г.

95,3 тыс. конт. ДФЭ  -3,1% к январю-декабрю 2024 г.

перевезено в январе-декабре 2025 г.
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Источник: данные пресс-релизов ОАО «РЖД»
*оценка ИПЕМ на основе оперативных данных, которые могут быть скорректированы

Перевозка цветной руды и серного сырья
в контейнерах на сети ОАО «РЖД»

@ipem_research
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3,2 тыс. конт. ДФЭ  +23,1% к декабрю 2024 г.

перевезено в декабре 2025 г.

36,4 тыс. конт. ДФЭ  +15,6% к январю-декабрю 2024 г.

перевезено в январе-декабре 2025 г.

ЧТОБЫ ИНФОРМАЦИЯ О ВАШЕЙ КОМПАНИИ ИЛИ 

ПРОДУКЦИИ БЫЛА ОПУБЛИКОВАНА  

В НАШЕМ ЖУРНАЛЕ,

вам нужно просто позвонить по телефону:  

+7(980)187-10-55  

или отправить запрос:post@depo-magazine.ru,  

depo-magazine@yandex.ru Разместившим рекламу в журнале –  

бесплатная интернет-поддержка!

Материал предоставлен АНО «Институт проблем естественных монополий»

https://ipem.ru/content/promyshlennost-rossii-itogi-iyunya-2024-goda/

Адрес: 127473, г. Москва, ул. Краснопролетарская, д. 16, стр. 1,  

(Деловой квартал «Красный пролетарий»), подъезд №3

Тел: +7 (495) 690-14-26, факс: +7 (495) 697-61-11

E-mail: ipem@ipem.ru
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Как мы и прогнозировали, погрузка на сети РЖД по итогам 2025 года упала 
на 5,6% к результату 2024 года. В декабре 2025 года темпы сокращения 
погрузки существенно замедлились до -4,8% к аналогичному периоду 2024 
года. Грузооборот за 2025 год продемонстрировал снижение на 1,8%, резко 
сократившись в декабре на 6,1% к декабрю 2024 года, что можно объяснить 
снижением объемов перевозки экспортного угля в этом месяце на 8,0% по 
сравнению с аналогичным периодом прошлого года.

ПОГРУЗКА НА СЕТИ РЖД  
В ДЕКАБРЕ 2025 ГОДА:  

ИНФОГРАФИКА И ЭКСПРЕСС-АНАЛИЗ

В декабре снижение объемов погрузки показало боль-
шинство групп грузов: нефтепродукты – 197,1 млн тонн 
(-5%), лесные грузы – 24,8 млн тонн (-5,9%), зерно – 
27,4 млн тонн (-12,2%) и остальные, в том числе грузы 
в контейнерах – 111,2 млн тонн (-7,3%). Продолжилось 
снижение погрузки продукции черной металлургии - за 
12 мес. погружено на 17,7% меньше грузов, чем в 2024 
г. Объем погрузки угля на сети составил 324,5 млн тонн, 
что на 2,1% меньше по сравнению со значениями 2024 
года. Причин падения по этим группам грузов две — логи-
стические сложности, с которыми сталкиваются грузоот-
правители, и снижение спроса на российскую продукцию.

Увеличение объемов погрузки наблюдалось только  
по удобрениям – 70,3 млн тонн (+3,8%), рудам цветным 
и серному сырью – 17,2 млн тонн (+5,1%), что связа-
но с востребованностью экспортных отправок данной  
продукции.

По среднесрочному прогнозу ИПЕМ, в начале 2026 
года будет сокращение отправок, а во втором полугодии 
2026 года ситуация начнет улучшаться. Существенно-
го роста транспортной работы для вагонов операторов,  
а также существенного улучшения экономики и пла-
тежеспособности грузоотправителей в 2026 году  
не ожидается.

В сфере расчетов между грузоотправителями и опера-
торами будет нарастать кризис неплатежей и увеличение 
отсрочек, еще больше возрастет ценность оперативных 
расчетов деньгами в обмен на дополнительные скидки. 
Операторы продолжат бороться за выживание. Возмож-
ности и ценность технологической оптимизации управле-
ния парком вагонов, при которой экономятся издержки, 
сокращаются убытки в 2026 году перейдет из разряда 
формальных КПЭ в факторы выживаемости компаний.

В 2026 и 2027 году дефицита вагонов не ожидается. 
Тем не менее даже на таком низком рынке возможны 
продажи компаний/значительных объемов парка в рам-
ках долгосрочных стратегий развития компаний и при ус-
ловии привлекательных экономических предложений со 
стороны продавцов.

По прогнозу ИПЕМ, ставки аренды вагонов сейчас либо 
уже достигли дна, либо колеблются где-то рядом с уче-
том того, что за прошедший год они обвалились на 30-
70% в зависимости от рода ПС, а также прогнозируемой 
негативной погрузки в 1 квартале 2026 года. В 2026 
году динамика ставок будет иметь слабо положительную 
тенденцию по сравнению с уровнем декабря 2025 года. 
Последующее восстановление ставок затянется больше, 
чем на 2-3 года по большинству родов грузовых вагонов.

*Является собственностью АНО «Институт проблем естественных монополий», далее по тексту – АНО «ИПЕМ» 

(Правообладатель). Контент сайта также принадлежит АНО «ИПЕМ» и может быть использован исключитель-

но в информационных целях. Использование любых материалов, размещенных на официальном сайте АНО 

«ИПЕМ»  https://ipem.ru предусматривает обязательное указание названия АНО «ИПЕМ», а также ссылку на 

её официальный сайт (конкретную страницу сайта). Использование любого контента сайта АНО «ИПЕМ» в ком-

мерческих целях без разрешения АНО «ИПЕМ» запрещено.

Использование третьими лицами любых объектов интеллектуальной собственности, правообладателем кото-

рых является АНО «ИПЕМ» без официального разрешения правообладателя запрещено и будет преследоваться 

в соответствии с действующим законодательством.

Материал предоставлен АНО «Институт проблем естественных монополий»
https://ipem.ru/content/promyshlennost-rossii-itogi-iyunya-2024-goda/

Адрес: 127473, г. Москва, ул. Краснопролетарская, д. 16, стр. 1,  
(Деловой квартал «Красный пролетарий»), подъезд №3

Тел: +7 (495) 690-14-26, факс: +7 (495) 697-61-11
E-mail: ipem@ipem.ru
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Источник: данные пресс-релизов ОАО «РЖД»
*оценка ИПЕМ на основе оперативных данных, которые могут быть скорректированы

Погрузка на сети ОАО «РЖД»

94,5 -4,8%  к декабрю 2024 г.

 погружено в декабре 2025 г.

1,1 -5,6%  к январю-декабрю 2024 г.

 погружено в январе-декабре 2025 г.

1,5
 погружено вагонов* в декабре 2025 г.
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Источник: данные пресс-релизов ОАО «РЖД»
*оценка ИПЕМ на основе оперативных данных, которые могут быть скорректированы

Погрузка на сети ОАО «РЖД»

27,7 -8,0%  к декабрю 2024 г.

 погружено в декабре 2025 г.

324,5 -2,1%  к январю-декабрю 2024 г.

 погружено в январе-декабре 2025 г.

711,0
 погружено вагонов* в декабре 2025 г.
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Источник: данные пресс-релизов ОАО «РЖД»
*оценка ИПЕМ на основе оперативных данных, которые могут быть скорректированы

Погрузка на сети ОАО «РЖД»

0,9 0,0%  к декабрю 2024 г.

 погружено в декабре 2025 г.

10,0 -15,4%  к январю-декабрю 2024 г.

 погружено в январе-декабре 2025 г.

18,0
 погружено вагонов* в декабре 2025 г.
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Источник: данные пресс-релизов ОАО «РЖД»
*оценка ИПЕМ на основе оперативных данных, которые могут быть скорректированы

Погрузка на сети ОАО «РЖД»

17,5 -2,8%  к декабрю 2024 г.

 погружено в декабре 2025 г.

197,1 -5,0%  к январю-декабрю 2024 г.

 погружено в январе-декабре 2025 г.

301,0
 погружено вагонов* в декабре 2025 г.
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Источник: данные пресс-релизов ОАО «РЖД»
*оценка ИПЕМ на основе оперативных данных, которые могут быть скорректированы

Погрузка на сети ОАО «РЖД»

9,3 +1,1%  к декабрю 2024 г.

 погружено в декабре 2025 г.

108,4 -0,5%  к январю-декабрю 2024 г.

 погружено в январе-декабре 2025 г.

133,0
 погружено вагонов* в декабре 2025 г.
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Железная руда

Источник: данные пресс-релизов ОАО «РЖД»
*оценка ИПЕМ на основе оперативных данных, которые могут быть скорректированы

Погрузка на сети ОАО «РЖД»

4,3 -20,4%  к декабрю 2024 г.

 погружено в декабре 2025 г.

50,6 -17,7%  к январю-декабрю 2024 г.

 погружено в январе-декабре 2025 г.

68,0
 погружено вагонов* в декабре 2025 г.
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Черные металлы
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Источник: данные пресс-релизов ОАО «РЖД»
*оценка ИПЕМ на основе оперативных данных, которые могут быть скорректированы

Погрузка на сети ОАО «РЖД»

0,7 -12,5%  к декабрю 2024 г.

 погружено в декабре 2025 г.

7,6 -32,2%  к январю-декабрю 2024 г.

 погружено в январе-декабре 2025 г.

12,0
 погружено вагонов* в декабре 2025 г.
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Источник: данные пресс-релизов ОАО «РЖД»
*оценка ИПЕМ на основе оперативных данных, которые могут быть скорректированы

Погрузка на сети ОАО «РЖД»

5,9 -1,7%  к декабрю 2024 г.

 погружено в декабре 2025 г.

70,3 +3,8%  к январю-декабрю 2024 г.

 погружено в январе-декабре 2025 г.

86,0
 погружено вагонов* в декабре 2025 г.
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Источник: данные пресс-релизов ОАО «РЖД»
*оценка ИПЕМ на основе оперативных данных, которые могут быть скорректированы

Погрузка на сети ОАО «РЖД»

1,1 -8,3%  к декабрю 2024 г.

 погружено в декабре 2025 г.

20,3 -12,3%  к январю-декабрю 2024 г.

 погружено в январе-декабре 2025 г.

16,0
 погружено вагонов* в декабре 2025 г.
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Источник: данные пресс-релизов ОАО «РЖД»
*оценка ИПЕМ на основе оперативных данных, которые могут быть скорректированы

Погрузка на сети ОАО «РЖД»

2,0 -9,1%  к декабрю 2024 г.

 погружено в декабре 2025 г.

24,8 -5,9%  к январю-декабрю 2024 г.

 погружено в январе-декабре 2025 г.

34,0
 погружено вагонов* в декабре 2025 г.
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Погрузка на сети ОАО «РЖД»

Зерно

@ipem_research

0

0,5

1

1,5

2

2,5

3

3,5

4

янв фев мар апр май июн июл авг сен окт ноя дек

млн
тонн

2022 2023 2024 20252019

3,6 +33,3%  к декабрю 2024 г.

 погружено в декабре 2025 г.

27,4 -12,2%  к январю-декабрю 2024 г.

 погружено в январе-декабре 2025 г.

52,0
 погружено вагонов* в декабре 2025 г.
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Источник: данные пресс-релизов ОАО «РЖД»
*оценка ИПЕМ на основе оперативных данных, которые могут быть скорректированы

Погрузка на сети ОАО «РЖД»

6,5 -3,0%  к декабрю 2024 г.

 погружено в декабре 2025 г.

99,3 -10,5%  к январю-декабрю 2024 г.

 погружено в январе-декабре 2025 г.

97,0
 погружено вагонов* в декабре 2025 г.
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1,4 0,0%  к декабрю 2024 г.

 погружено в декабре 2025 г.

17,2 +5,1%  к январю-декабрю 2024 г.

 погружено в январе-декабре 2025 г.

21,0
 погружено вагонов* в декабре 2025 г.

млн т |

млн т |

тыс. ед.

Источник: данные пресс-релизов ОАО «РЖД»
*оценка ИПЕМ на основе оперативных данных, которые могут быть скорректированы
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1,7 -10,5%  к декабрю 2024 г.

 погружено в декабре 2025 г.

20,0 -5,6%  к январю-декабрю 2024 г.

 погружено в январе-декабре 2025 г.

30,0
 погружено вагонов* в декабре 2025 г.
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Погрузка на сети ОАО «РЖД»

@ipem_research

1,5

1,7

1,9

2,1

2,3

2,5

2,7

2,9

3,1

3,3

3,5

янв фев мар апр май июн июл авг сен окт ноя дек

млн
тонн

Промышленное 
сырье

2022 2023 2024 20252019

2,2 0,0%  к декабрю 2024 г.

 погружено в декабре 2025 г.

27,1 -16,0%  к январю-декабрю 2024 г.

 погружено в январе-декабре 2025 г.

33,0
 погружено вагонов* в декабре 2025 г.
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Погрузка на сети ОАО «РЖД»
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9,7 -8,5%  к декабрю 2024 г.

 погружено в декабре 2025 г.

111,2 -7,3%  к январю-декабрю 2024 г.

 погружено в январе-декабре 2025 г.

249,0
 погружено вагонов* в декабре 2025 г.
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Тарифный грузооборот на сети ОАО «РЖД»
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208,9 -6,1%  к декабрю 2024 г.

 в декабре 2025 г.

2478,3 -1,8%  к январю-декабрю 2024 г.

 в январе-декабре 2025 г.
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Источник: данные пресс-релизов ОАО «РЖД»
*оценка ИПЕМ на основе оперативных данных, которые могут быть скорректированы

Показатели грузовой работы сети РЖД за период 2022-
12 мес. 2025 г. 
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Презентация является объектом интеллектуальной 
собственности ИПЕМ. Любое ее использование третьими 
лицами возможно только с разрешения владельца и с 
указанием первоисточника. Данные материалы не 
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Андрей Гурьев

ИЗ ТУПИКА
История одной реформы

Казалось бы, что может быть интригующего в таком деле, как проведение реформ на желез-
нодорожном транспорте? А между тем в последнее двадцатилетие здесь кипели поистине шек-
спировские страсти. Могущественная империя под названием «Министерство путей сообщения 
СССР» в свое время представляла собой не просто сверхмонополизированную отрасль народ-
ного хозяйства, а являлась практически его идеальной моделью, инфраструктурным каркасом 
как плановой экономики, так и тоталитарного государства в целом. Поэтому для реформаторов 
железная дорога на многие годы оказалась настоящей terra incognita, а для плакальщиков по 
социализму – последним оплотом, обороняемым с великим рвением и упорством. Не было ни 
одной другой сферы в постсоветской России, где борьба нового со старым являлась бы столь 
сложной, а формирование эффективных рыночных отношений столь проблематичным.

Продолжение (начало в № 6 (131) – 2(167)

Очень интересно сравнить это с тем, что впоследствии 
говорил про операторов Фадеев: «В Программе реформы 
записано, что на третьем этапе у частных компаний долж-
но быть не более половины всего вагонного парка. И дей-
ствительно, парк собственности все время нарастал. При 
этом цистерн стало уже значительно больше, чем 50%. 
Хорошо ли это? По крайней мере, намерения гордиться 
такой тенденцией у меня никогда не было». 

Якунин же, хотя, конечно, в первую очередь и думал об 
интересах МПС, тем не менее на вопрос о его видении 
перспектив превращения операторов в независимых пере-
возчиков говорил: «Да, мы заинтересованы, чтобы опера-
торский бизнес развивался. Растет объем грузов, предъ-
являемых к перевозке. При этом доходная часть бюджета 
МПС не позволяет в необходимом количестве закупать или 
модернизировать подвижной состав, чтобы их перевозить. 
Поэтому операторские компании, приобретающие вагоны и 
даже локомотивы, объективно являются нашими коллега-
ми, с которыми мы делим тяготы обеспечения потребностей 
грузовладельцев. Надо отметить, что зарождение фирм-о-
ператоров было как реакция на неэффективность работы 
железнодорожного транспорта, как желание контролиро-
вать доставку своих грузов, обеспечивать их сохранность, 
безопасность и так далее. Но ведь операторы создавались 
на базе предприятий грузовладельцев для обслуживания 
какого-то конкретного груза, именно на него они и были 
ориентированы. А поэтому зачастую им хотелось бы ра-
ботать по принципу «давай съедим твое, а потом каждый 
свое». Железнодорожникам как бы предлагают: вы вкла-
дывайте в инфраструктуру, отдавайте нам подвижной со-
став по льготным ценам, сделайте льготные тарифы, а мы 
будем зарабатывать деньги. Притом что ответственность 
у нас отнюдь не равная – как за обеспечение перевозок, 
так и за выполнение государственных программ. И тем 
не менее эволюция операторов в реальных перевозчиков, 
конкурирующих с ОАО «РЖД» и между собой, процесс, по 
моему мнению, неизбежный. Для этого, помимо объектив-
ных условий, необходимы и субъективные. А именно: стрем-
ление самих компаний-операторов расширить сферу своей 
деятельности и заниматься уже не только обслуживанием 
своего монохозяина, но и перевозкой широкой номенкла-

туры предъявляемых грузов. А как же? Вот у нас сейчас 
большой бум по цистернам: потому что налив – это выгод-
ный и успешно развивающийся бизнес. Зато желающих 
приобрести полувагоны для перевозки массовых грузов – 
нет. Выходит так: МПС пусть этими грузами занимается, а 
мы возьмем что подороже, получше да поудобнее и будем 
на этом поприще конкурировать. Так не получится».

И, наконец, самое интересное. На вопрос «Какими сооб-
ражениями будет руководствоваться ОАО «РЖД» в своих 
решениях по участию в том или ином проекте, связанном с 
международными транспортными коридорами?» Якунин от-
ветил: «Руководствоваться государственной целесообраз-
ностью и выгодой. Хотя, если быть точным, я бы расставил 
акценты так: прежде всего то, что выгодно, далее то, что 
соответствует государственным приоритетам. А если Пра-
вительство меняет для нас эту последовательность, то оно 
и определяет источники финансирования. Такие механиз-
мы должны заработать». 

Услышать из уст первого заместителя министра путей 
сообщения нечто типа «сначала бизнес, потом государ-
ство» – это было достаточно неожиданно, свежо и сим-
птоматично.

Во втором полугодии 2002 года велась интенсивная дея-
тельность по принятию к рассмотрению поправок в законо-
проекты. С июля по декабрь, то есть в период между первым 
и вторым чтениями, их поступило: по проекту нового Устава 
– 952, законов о железнодорожном транспорте – 514, «Об 
особенностях…» – 192, «О естественных монополиях» – 7. 
По утверждению МПС, железнодорожники согласились вне-
сти в законопроекты около 70% предложений.

Для работы над поправками при комитете Госдумы по 
энергетике, транспорту и связи была создана специальная 
межведомственная рабочая группа, которая в течение пяти 
недель проводила работу по подготовке законопроектов ко 
второму чтению с учетом поступивших замечаний. Помимо 
21 депутата в эту группу входили представители МПС, МАП, 
Минимущества, Торгово-промышленной палаты, а также (в 
качестве экспертов с совещательным голосом) представи-
тели Национальной ассоциации транспортников – Георгий 
Давыдов, Международного союза металлургов – Алексей 
Хоружий, ОАО «Русский алюминий» – Вадим Гераскин и др. 
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Нужно констатировать, что многие общественники, вхо-
дя в различные рабочие группы (по реформе, тарифной по-
литике и др.) по-прежнему активно жаловались на то, что 
их используют лишь как демократическую ширму, то есть 
в лучшем случае дают возможность высказаться, и толь-
ко. Тем не менее в ходе подготовки законопроектов ко 
второму чтению, по данным МПС, вышеуказанной рабочей 
группой было рекомендовано к принятию 498 поправок к 
Уставу (отклонено 454), 234 к закону о железнодорожном 
транспорте (отклонено 280), 79 к закону «Об особенно-
стях…» (отклонено 113) и 2 к закону о естественных моно-
полиях (отклонено 5). Как видим, все-таки 70% не получа-
ется, хотя количество рекомендованных и затем принятых 
поправок, конечно, следует признать значительным. 

Следует также отметить, что впоследствии все основ-
ные общественные организации (Ассоциация собственни-
ков подвижного состава, Ассоциация операторов подвиж-
ного состава, Ассоциация экспедиторов РФ и др.) на своих 
отчетно-выборных годовых собраниях неизменно ставили 
себе в заслугу то, что своими поправками они значитель-
но изменили первоначальные варианты законопроектов в 
сторону их большей пригодности для пользователей услуг 
железнодорожного транспорта.

Каковы были настроения по отношению к реформе пред-
ставителей различных заинтересованных сторон обще-
ства, можно проиллюстрировать, используя выступления 
на парламентских слушаниях в комитете по энергетике, 
транспорту и связи Государственной думы, которые состо-
ялись 26 сентября 2002 года. Приведем несколько харак-
терных позиций. 

Дмитрий Львов,  
академик-секретарь отделения экономики РАН:

– В целом проделанную над законопроектами работу 
мы считаем полезной. Следует признать: законопроекты 
по реформированию железнодорожного транспорта про-
работаны на порядок лучше, чем их аналоги по электро-
энергетике. Последствия реформы велики, здесь нельзя 
ошибиться. Мы, например, не можем согласиться с целым 
рядом предлагаемых поправок, направленных на большую 
либерализацию в сфере железнодорожных перевозок. Эти 
выдуманные фантомы рыночного радикализма живут лишь 
в воображении многих наших парламентариев. Свободное 
ценообразование в структурообразующих отраслях допу-
стить нельзя. Только государственное регулирование.

Иван Беседин, 
заместитель председателя Федеральной энергетиче-
ской комиссии РФ:

– На нас возложена функция регулирования тарифов 
на железнодорожные перевозки. Это один из главнейших 
вопросов реформы. Сегодня тарифы стали практически 
единственным источником доходов МПС, причем они не-
сут на себе не только эксплуатационную, но и социальную 
нагрузку. Считаем, что в законопроектах найден баланс 
интересов железных дорог и пользователей их услуг. В пер-
спективе намечается создание конкурентных секторов, из 
которых государственное регулирование будет постепенно 
выводиться и начнет осуществляться свободное ценообра-
зование. Пусть такой процесс растянут во времени, но он 

неизбежен. При этом контроль государства все равно, ко-
нечно, останется. На принятие рыночных механизмов наце-
лен и новый Прейскурант № 10-01, обсуждение которого в 
Правительстве намечено на декабрь.

Виталий Ефимов, 
председатель комитета по транспорту и экспедирова-
нию Торгово-промышленной палаты РФ:

– Железные дороги – это кровеносная артерия, которой 
вы хотите провести глубокое шунтирование. Все мы, ко-
нечно, согласны: МПС нужно реформировать. И разрабо-
танные законопроекты можно рассматривать сегодня как 
изобретения, ведь все делается впервые. Работа колос-
сальная. Но где результаты математического моделирова-
ния, экономических расчетов? Мы их пока не видим. Мы 
плохо изучаем мировой опыт. Россия, как всегда, пытает-
ся идти «своим путем». Говорят, что реформа приведет 
к инвестициям, но ведь это будет возможно лишь вслед-
ствие продажи акций. Как это согласуется с утверждения-
ми о незыблемой роли государства в вопросе управления 
дорогами?

Владимир Жириновский,  
лидер Либерально-демократической партии России:

– Я сторонник того, чтобы все – абсолютно все – было в 
частных руках. Только хозяин заинтересован в получении 
прибыли, а государство не заинтересовано ни в чем. Чи-
новник думает только о своем столе. Если бы железные 
дороги были частными, у нас уже был бы построен тон-
нель на Сахалин и Хоккайдо, восстановлена Транскорей-
ская магистраль, работал бы БАМ и так далее. Частнику 
выгодно иметь средства вложенными: он будет строить и 
получать отдачу. А все социальные объекты МПС нужно 
передать государству – оно должно заботиться о перевоз-
ках, а не о том, как работают бани.

Николай Арефьев, 
депутат Государственной думы, фракция КПРФ:

– Я испытываю от этой реформы лишь внутреннее содро-
гание. Все, что мы реформировали, находится в полном 
упадке. То же ожидает и железные дороги. Если нужно 
повышать эффективность работы магистралей, все можно 
сделать в рамках существующих законов. Однако все дела-
ется, чтобы обмануть общественность. Страну после этой 
реформы ожидает полный коллапс.

Серафим Колпаков,  
президент Международного металлургического союза:

– Мы работаем в самом тесном контакте с железными 
дорогами и заинтересованы в их четкой деятельности. Се-
годня транспорт пришел к катастрофе, и с каждым днем 
становится все хуже. Вагонный парк доведен до ручки. 
Недавно состоялось открытие первой частной дороги от 
Средне-Тиманского бокситового рудника, так Северная 
железная дорога не могла найти даже двух десятков при-
личных вагонов! Реформа нужна. Но в законопроектах нет 
и намека на улучшение качества перевозок. Поставлена 
задача демонополизации, а на деле это будет новый мо-
нополист. От нас, грузовладельцев, везде шарахаются как 
черт от ладана. Второе чтение следует отложить, а рефор-
му сначала экспериментально обкатать в региональных 
условиях.
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Игорь Левитин, 
заместитель генерального директора ЗАО «Север-
стальтранс» (впоследствии, с марта 2004 года, – ми-
нистр транспорта РФ):

– Мы были одной из первых операторских компаний, по-
веривших, что предложенный путь – правильный. Пока, к 
сожалению, оператор никак не прописан в законопроектах, 
а необходимо было бы подумать о нашем юридическом ста-
тусе. В то же время, наверное, не самый важный вопрос 
– как кому называться. Мы намерены увеличивать наш 
парк вагонов. И хочу, кстати, сказать всем опасающимся 
за негативные последствия реформ для обороны страны: 
тот парк, который операторам нужно будет подать в случае 
военной необходимости, будет лучше, чем федеральный.

Вадим Гераскин, 
директор департамента транспорта ОАО «Русский 
алюминий»:

– Я по роду своих занятий ежедневно сталкиваюсь с же
лезной дорогой. Множество проблем, но для нас – это 

единственный способ доставки продукции. Реформа нуж-
на. Нами переданы многочисленные поправки, в основном 
касающиеся технологических вопросов. Их надо учесть, 
ведь только хорошие законы будут всеми соблюдаться, а 
не игнорироваться.

Благодарен МПС за плодотворную совместную работу, 
за деловые встречи. Мы готовы и дальше работать над 
законопроектами.

15 декабря Государственная дума рассмотрела законопро-
екты по железнодорожному транспорту во втором чтении. 
Как известно, второе чтение – самое насыщенное из трех. 
Именно здесь депутаты могут предлагать любые поправки и 
ставить их на голосование. И хоть общий баланс сил всегда 
известен заранее, совершенно не исключаются всяческие 
сюрпризы. Поэтому 15 декабря и Фадеев, и Белова заметно 
волновались, когда показались в отведенной для делегации 
МПС ложе. Сначала все шло как обычно – доклад Беловой, 
вопросы депутатов; либералы и центристы поддерживают, 
коммунисты протестуют и т. д. Наибольшие дебаты, как всег-
да, вызвал законопроект «Об особенностях…», но казалось, 
что в результате предварительной работы межведомственной 
рабочей группы уже и тут сняты все острые вопросы. Предсе-
датель комитета по энергетике, транспорту и связи Владимир 
Катренко перед началом заседания даже сообщил прессе, 
что при подготовке законопроектов ко второму чтению был 
удачно пройден «путь между Сциллой и Харибдой, то есть не-
обходимостью сохранения государственного контроля и раз-
витием конкуренции». 

Но не тут-то было. Истинным героем второго чтения стал 
депутат от партии «Отечество – Вся Россия» (ОВР) Виктор 
Опекунов. Озабоченный вечным вопросом о собственности, 
он внес поправку о том, что все имущество, которое предпо-
лагалось передать в уставный капитал без права оборота, не 
должно никуда включаться, а оставаться в федеральной соб-
ственности. То ли депутаты в этот день были рассеяны более 
обычного, то ли центристы не ожидали такого предложения 
и особо не вдумывались в его смысл, но поправка прошла 
большинством голосов! 

После этого депутат от «Союза правых сил» Борис Наде-

ждин с видимой долей злорадства обратил внимание присут-
ствующих, что они «только что своими руками, вольно или 
невольно, закрыли реформу железнодорожного транспорта, 
поскольку ОАО «РЖД» образовывать теперь не из чего, а зна-
чит, и говорить больше не о чем». 

Возникла порядочная сумятица, ибо депутаты стали просы-
паться, спорить друг с другом, правые вертели пальцами у 
виска, показывая на центристов, а коммунисты начали обни-
маться и поздравлять друг друга. В результате вопрос снова 
был поставлен на голосование и решение отменено. 

Но Опекунов и не думал успокаиваться. Теперь вместо од-
ной поправки он внес сразу три, в которых речь шла о еще 
более вечном для России вопросе – о земле. 

Дело в том, что первоначальный вариант предполагал обя-
зательную передачу используемых железными дорогами зе-
мельных участков в уставный капитал компании, но с выведе-
нием из оборота тех из них, где располагаются магистральные 
пути с искусственными сооружениями, а также объекты обо-
ронного значения. Такой вариант был признан его авторами 
соответствующим законодательству России, исходя прежде 
всего из положений статьи 27 Земельного кодекса РФ и ста-
тей 11 и 28 Закона «О приватизации государственного и му-
ниципального имущества».

Но оппоненты считали, что передача земли в собствен-
ность ОАО «РЖД» приведет к тому, что значительная ее часть 
(причем самая выгодная) быстро окажется в частных руках.  
«В итоге мы потеряем государственный контроль за деятель-
ностью жизненно важной для страны отрасли или попросту 
подвергнем ее разграблению», – утверждал Опекунов.

Поэтому первая его поправка исключала из текста ста-
тьи 4 законопроекта «Об особенностях…» положение о том, 
что земельные участки вносятся в уставный капитал ОАО 
«РЖД» и что регистрация прав при этом производится бес-
платно. Вторая убирала из статьи 8 всякие дополнительные 
упоминания о земле. Третья поправка прямо указывала, что 
«земельные участки, расположенные под магистральными 
железнодорожными линиями с искусственными сооружени-
ями, устройствами СЦБ, связи и энергоснабжения, малоде-
ятельными железнодорожными линиями, участками и стан-
циями, имеющими оборонное значение, а также объектами 
мобилизационного назначения, находятся в федеральной 
собственности и их внесение в уставный капитал компании 
не допускается».

Самое интересное заключалось в том, что если бы де-
путаты приняли все три поправки Опекунова, то это было 
бы консервативно, но, по крайней мере, логично. Однако 
большинство думцев так не поступили, а, движимые, как 
представляется, не столько думами о реформе, сколько 
стремлением по возможности не соглашаться друг с дру-
гом, первую поправку приняли, а две других – отклонили. В 
результате получилось нечто малопонятное для практиче-
ского применения. То есть закон прямо не запрещал вно-
сить какую-то землю в уставный капитал, но какую именно 
– было неясно. Тем не менее последовавшие затем де-
баты, переголосования, снятия, постановки и так далее 
ни к каким изменениям не привели, и данные решения 
остались в силе.

Продолжение следует.
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Прайс-лист на размещение рекламы (цены указаны в рублях с НДС)

Модульная реклама / статья Бонус (строчная реклама) Разработка модуля
Размер Формат модуля, мм Стоимость Количество строк Стоимость 

1/8 полосы 88*59, 180*28 7'975 5 990
1/4 полосы 88*122, 180*59 10 1'100
1/2 полосы 180*122 24'600 20 1'300

Полоса 180*250 42'900 40 + перс. рассылка 1'600

Модульная реклама на обложке Коэффициент наценки Бонус
Лицевая сторона (от 1/2 полосы) договор. 

Идентичный модуль во 
внутреннем блоке

Вторая и третья сторона (от 1/2 полосы) 2 
Последняя сторона (от 1/2 полосы) 3 

Вы можете предоставить для печати 
собственный макет или прислать информацию 
для разработки макета нашими специалистами.
1/8 полосы - 88x59, либо 180x28
1/4 полосы 88x122, либо 180x59
1/2 полосы - 180x122
1 полоса - 180x250

Наименование Чертеж изделия (если есть) Ед. изм. Цена (руб) Компания Телефон

Размеры модулей в мм:

Требования к макетам:
• Программы Adobe Photoshop, Illustrator.
• Разрешение 300 dpi, цветовая модель CMYK
• Шрифты перевести в кривые.
• Текст по картинке полужирный не менее 7 пунктов.
• Черный - запечатывание поверх.
• Сумма красок в тенях не более 320%.
• CorelDraw не является подготовленным к печати документом, и подлежит доработке.

В случае, если макет будет разрабатываться нашими специалистами, вам нужно лишь определиться с его размером, 
прислать текстовое наполнение в произвольной форме, контактную информацию, логотип и фотографии (если есть 
такая необходимость), а также указать примерную цветовую гамму или стиль.

Готовый макет будет вам отправлен на согласование.

Рекламодателям журнала предоставляется бесплатная услуга – размещение персональной страницы 
в ТОПе предприятий и еженедельная рассылка рекламной информации по собственной базе электронных 
адресов (более 50'000)

При единовременной предоплате 2-х публикаций СКИДКА 5%
При единовременной предоплате 3-х публикаций

СПЕЦПРЕДЛОЖЕНИЕ 
подробнее на стр. 

При единовременной предоплате 5-и публикаций
При единовременной предоплате 10-и публикаций

РЕКЛАМА В ЖУРНАЛЕ

Стоимость публикации рекламной информации в журнале зависит от занимаемой площади.
При размещении модульной рекламы, бесплатно предоставляется публикация строчной рекламы 

(подробнее ниже, в прайс-листе).

Образец заполнения строчной рекламы:

13'900

40
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Электронные рассылки
Предлагаем воспользоваться рассылкой объявлений по базе электронных адресов предприятий, связанных с желез-

нодорожной отраслью промышленности (более 50 000)!
Все адреса получены путем регистрации новых подписчиков на сайте издания, работы на различных тематических 

железнодорожных выставках, а также силами собственной службы маркетинга.
Практика показывает, что такой способ передачи информации является одним из самых эффективных.

1. Еженедельные рассылки
• проводятся по воскресеньям
• содержат ссылки на персональные страницы компаний Заказчиков, на которых вносятся требуемые изменения
• при заказе рассылок бесплатно предоставляется размещение персональной страницы компании Заказчика в ТОПе 

каталога предприятий
• после проведения рассылки предоставляется отчет и закрывающие бухгалтерские документы.

Стоимость (руб.) Услуга В подарок
2'500 1 еженед. рассылка 1 неделя в ТОПе компаний + бесплатное изменение 

информации на персональной 
странице в течение оплаченного 

периода времени

4'500 2 еженед. рассылки 2 недели в ТОПе компаний
5'800 3 еженед. рассылки 3 недели в ТОПе компаний
6'900 4 еженед. рассылки 1 месяц в ТОПе компаний

2. Персональные рассылки
• услуга единоразовая, оказывается в заранее согласованный с Заказчиком день
• проводятся с понедельника по четверг (по пятницам в случае срочной необходимости) в две очереди: с 6:00 до 

14:00 и с 14:00 до 20:00 (время указано приблизительное, т.к., скорость рассылки напрямую зависит от размера 
отправляемого письма)

• содержат информацию исключительно о компании Заказчика
• при заказе бесплатно предоставляется размещение персональной страницы компании Заказчика в ТОПе каталога 

предприятий
• для оформления и последующего согласования с Заказчиком образца письма персональной рассылки нам необходимы:
• тема письма
• текст письма (информация, которую вы хотите довести до сведения адресатов)
• контактая информация (для обратной связи)
• по желанию логотип, фотоматериалы, прайс-лист и т.д.

ВАЖНО! Объём письма не должен превышать 200 Кб (при необходимости включить в письмо большое количество 
фото-и-видео материалов, вложенные файлы будут заменены на ссылки для скачивания, а сами файлы размещены на 
персональной странице компании Заказчика)

- после проведения рассылки предоставляется отчет и закрывающие бухгалтерские документы.

Стоимость (руб. с НДС) 1-я очередь / 2-я очередь Скидка Услуга В подарок
7'975 / 5'600 - 1 перс. рассылка

14'355 / 10'100 10% 2 перс. рассылки
20'335 / 14'300 15% 3 перс. рассылки
25'520 / 17'900 20% 4 перс. рассылки

Предусмотрены специальные условия и скидки при заказе рассылок на квартал, полугодие и год.

3 месяца - скидка 10%
Стоимость (руб.) Услуга В подарок

21'550  3 перс. рассылки
38'750  6 перс. рассылок
54'900  9 перс. рассылок
68'900  12 перс. рассылок

6 месяцев - скидка 15%
Стоимость (руб.) Услуга В подарок

40'700  6 перс. рассылок
73’200  12 перс. рассылок
103'700  18 перс. рассылок
103'150 24 перс. рассылки

3 месяца еженедельных рассылок + 3 месяца в ТОПе компаний 
+ дополнительное продвижение в социальных сетях 

6 месяцев еженедельных рассылок + 6 месяцев в ТОПе компаний 
+ дополнительное продвижение в социальных сетях 

12 месяцев - скидка 20%
Стоимость (руб.) Услуга В подарок

76'550  12 перс. рассылок
137'800  24 перс. рассылки
195'200  36 перс. рассылок
244'950  48 перс. рассылок

1 год еженедельных рассылок + 1 год в ТОПе компаний 
 + дополнительное продвижение в социальных сетях 

В подарок месяц 
еженедельных рассылок 
+ месяц в Топе компаний
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За содержание и достоверность рекламной информации ответственность несут рекламодатели.

12 месяцев - скидка 20%
Стоимость (руб.) Услуга В подарок

33'360  12 перс. рассылок
114'048  24 перс. рассылки
161'568  36 перс. рассылок
202'752  48 перс. рассылок

СПЕЦПРЕДЛОЖЕНИЕ
СКИДКИ И ПОДАРКИ КРУГЛЫЙ ГОД!

Компаниям, планирующим продолжить, либо начать сотрудничество с нашим изданием, предлагаем 
принять участие в акции, которая позволит значительно сэкономить рекламный бюджет и при этом получить 
максимальный эффект от вложенных средств.

Мы предлагаем:
• Публикацию в журнале с возможностью ежемесячного обновления информации
• при этом бесплатно предоставляется рекламная площадь в журнале для размещения актуальных прайс-листов
• гарантированное участие во всех специализированных выставках и конференциях, в которых запланировано наше

участие в качестве информационного партнера.

БЕСПЛАТНАЯ Интернет-поддержка
• размещение персональной страницы вашей компании в ТОПе каталога предприятий на сайте журнала в соответ-

ствующем профилю деятельности разделе, с возможностью еженедельного обновления информации
• еженедельные и персональные электронные рассылки по собственной базе электронных адресов предприятий же-

лезнодорожной отрасли промышленности, количество которых зависит от выбранного варианта сотрудничества

При единовременной предоплате 3-х публикаций скидка 10%

Стоимость 
1-й публикации 

(без скидки)

Стоимость публикаций 
на квартал Экономия

В подарок персональные 
электронные рассылки 
(более 50'000 адресов) Итоговая 

экономиябез 
скидки

к оплате 
со скидкой

кол-во 
рассылок сумма бонуса

1/8 полосы 5 000 15 000 13 500 1 500 1 6 600 8 100
1/4 полосы 8 750 26 250 23 625 2 625 2 13 200 15 825
1/2 полосы 15 400 46 200 41 580 4 620 3 19 800 24 420

1 полоса 26 950 80 850 72 765 8 085 4 26 400 34 485

При единовременной предоплате 5-и публикаций скидка 15%

Стоимость 
1-й публикации 

(без скидки)

Стоимость публикаций 
на квартал Экономия

В подарок персональные 
электронные рассылки 
(более 50'000 адресов) Итоговая 

экономиябез 
скидки

к оплате 
со скидкой

кол-во 
рассылок сумма бонуса

1/8 полосы 5 000 25 000 21 250 3 750 2 13 200 16 950
1/4 полосы 8 750 43 750 37 188 6 563 4 26 400 32 963
1/2 полосы 15 400 77 000 65 450 11 550 6 39 600 51 150

1 полоса 26 950 134 750 114 538 20 213 8 52 800 73 013

При единовременной предоплате 10-и публикаций скидка 20%

Стоимость 
1-й публикации 

(без скидки)

Стоимость публикаций 
на квартал Экономия

В подарок персональные 
электронные рассылки 
(более 50'000 адресов) Итоговая 

экономиябез 
скидки

к оплате 
со скидкой

кол-во 
рассылок сумма бонуса

1/8 полосы 5 000 50 000 40 000 10 000 4 26 400 36 400
1/4 полосы 8 750 87 500 70 000 17 500 8 52 800 70 300
1/2 полосы 15 400 154 000 123 200 30 800 12 79 200 110 000

1 полоса 26 950 269 500 215 600 53 900 16 105 600 159 500

Будем рады видеть вашу компанию в числе наших Партнеров!

1 год еженедельных рассылок + 1 год в ТОПе компаний 
+ бесплатное размещение баннерной рекламы 

на весь период! 

ВНИМАНИЕ! СПЕЦИАЛЬНОЕ ПРЕДЛОЖЕНИЕ!
При размещении рекламы на год электронные рассылки  

и дополнительное продвижение в социальных сетях
Предлагаем принять участие в акции, которая позволит значительно сэкономить рекламный 

бюджет и при этом получить максимальный эффект от вложенных средств.

При единовременной предоплате скидка 20%

Стоимость 
публикаций на год 
(со скидкой 20%)

Размеры модулей в мм
строчная реклама (бонус)

В подарок  
персональные электронные рассылки 

(более 50’000 адресов)

Дополнительный  
бонус /сумма 

бонуса
кол-во рассылок / сумма бонуса

63 900 1/8 полосы + 5 строк 4 / 31 900 -

111 800 1/4 полосы + 10 строк 8 / 63 800 дополнительное 
продвижение в 

социальных сетях
196 900 1/2 полосы + 20 строк 12 / 95 700

343 600 1 полоса + 40 строк 16 / 127 600

Мы предлагаем: 
Публикацию в журнале с возможностью обновления информации:

·	 бесплатно предоставляется дополнительная рекламная площадь для размещения актуальных прайс-листов
·	 гарантированное участие во всех специализированных выставках и конференциях, в которых 

запланировано наше участие в качестве информационного партнера. На сегодняшний день утверждены 
мероприятия, указанные в разделе сайта Календарь выставок 

БЕСПЛАТНАЯ Интернет-поддержка
·	 при размещении рекламы от 1/4 полосы и выше специальный подарок – дополнительное продвижение в 

социальных сетях
·	 размещение  персональной страницы вашей компании в Топе  каталога предприятий на сайте издания с 

возможностью еженедельного обновления информации
·	 еженедельные и персональные электронные рассылки по собственной базе электронных адресов 

предприятий железнодорожной отрасли промышленности

Рекламодатели получают дополнительное продвижение в социальных сетях:

В акции уже участвуют:
·	 ГК Можгинский литейный завод «Арсенал» (Республика Удмуртия, г. Ижевск)
·	 ООО «Авант» (Республика Удмуртия, г. Ижевск)
·	 ООО «Альфа-Пьезо» (Ростовская область, г. Таганрог)
·	 ООО Производственная компания «АНДИ Групп» (г. Москва)
·	 ООО «ВСП23» (Краснодарский край, г. Сочи)
·	 ООО «ВСП33» (г. Санкт-Петербург)
·	 ООО «ВСП52» (Нижегородская область, г. Нижний Новгород)
·	 ООО «ЛитСтройКом» (ООО «ЛСК») (Нижегородская область, г. Нижний Новгород)
·	 ООО «ЛСК33» (Владимирская область, г. Муром)
·	 ООО «НПК «ТомИндуктор» (Томская область, г. Томск)
·	 ООО «ЛСК77» (г. Москва)
·	 ООО «ЛСК97» (г. Москва)
·	 ООО «ЛСК-НН» (Нижегородская область, г. Нижний Новгород)
·	 ООО НПК «Крона» (Пензенская область, г. Пенза)
·	 ООО «РЕМОНТ ПУТЕВЫХ МАШИН» (Калужская область, г. Калуга)
·	 ООО «Реон-Техно» (Республика Чувашия, г. Чебоксары)
·	 ООО «Торговый дом «РТИ» (Ярославская область, г. Ярославль)
·	 ООО Торговый дом «БЗБО» (Ростовская область, г. Каменск-Шахтинский)
·	 ООО ТПК «ЭкспоТрейд» / LLC ‘EKSPOTREID’ (г. Москва)
·	 ООО «Стальпром-Омск» (Омская область, г. Омск)

Будем рады видеть вашу компанию в числе наших Партнеров






